4
K7 o2
NG anp O

JYVASKYLAN
KAVELYN JA PYORAILYN
EDISTAMISOHJELMA




SISALTO

ESIPURNE ...t 5
1 JONAANTO ettt ettt 6
2. Edistamistyon 1&htOKONdat ..........coovevveeeeeeeeeeeeeeeeeee, 10
3. Kavelyn ja pyorailyn nykytila JyVaskyldSSa........ccccovvvviiiisiciiiins 25
4, TAVOITEEET .o 28
5. TOIMENPILEET ... 30
B. SEUIANTA ..o 36
7 LANTEOT. ...t 41
LITEEEL ... 47
Liite 1. Kavelyn ja pyorailyn nykytila-analyysi.........cccccocoevoeerevernnnn. 48
Liite 2. Kapy-ohjelmatyon toimenpide-endotukset.........c.cco.cevan.... 82

Liite 3. Liikkumisohjelmassa ja Resurssiviisas Jyvaskyla 2040
-ohjelmassa olevat kavelyn ja pydrailyn edistamiseen

[iIttyVat TOIMENDITEET ..., 20
Liite 4. Kavellen Jyvaskylassa -asukaskyselyn raportti..................... 101

Kannen kuva Tero Takalo-Eskola | Ulkoasu ja taitto Anne-Mari Ohra-aho



RAPORTISSA KAYTETTAVAT KASITTEET

KaPy-ohjelma
Kdvelyn ja pyorailyn edistamisohjelma

Kavelija/kavely

Kavelijan maaritelmaa ei ole esitelty
Tieliikennelaissa, mutta esimerkiksi Vay-
laviraston Jalankulun suunnitteluohjeen
(2022) mukaan kavely on yksi jalankulun
muoto, joka on omin jaloin tai avuste-
tusti tapahtuvaa liikkkumista. Kavelylla
viitataan liilkkumisen lisaksi myos kave-
lylle ominaiseen pysahtelyyn, oleskeluun
ja moniaistiseen tapaan kokea ja havain-
noida ympadristda. Kavely ei ole pelkas-
taan liikkkumista paikasta toiseen, vaan
se on spontaania, monipuolista tapaa
kayttaa ja kokea ympadristoa ja kaupunki-
tilaa. Kavely voidaankin luokitella kol-
meen padluokkaan, joita ovat lilkkenne,
likunta ja oleskelu.

Jalankulkija

Tieliikennelaissa jalankulkijaksi maaritel-
laan kavelijoiden lisaksi suksilla, rulla-
luistimilla ja -laudalla, luistimilla tai vas-
taavilla valineilla liikkuva henkild. Myds
potkukelkan, lastenvaunujen, leikkiajo-
neuvon, pydratuolin, jalankulkua avus-
tavan tai korvaavan liikkkumisvalineen
tai vastaavan laitteen kdyttdja lasketaan
jalankulkijaksi. Jalankulkija on myos pyo-
ran tai mopon taluttaja. Jalankulkijoiden
tulee noudattaa jalankulkijan liikenne-
saantoja seka kayttaa kavelijoille tarkoi-
tettua paikkaa liikenteessa.

Pyoraily/pyoraliikenne

Pyordily tarkoittaa polkupyoralla ajamis-
ta liilkenteessa, virkistys-, retkeily- harras-
tus- ja kilpatarkoituksessa. Pyoraliikenne
tarkoittaa pyorailya likennemuotona.
Pyoraélilkkenne on osa ajoneuvoliikennet-
ta, jota koskevat pitkalti samat liikenne-
saannot kuin muitakin ajoneuvoja.

Kestava liikkkuminen

Yhteiskunnan ja ympariston kannalta
suotuisia kulkutapoja, jotka ovat talou-
dellisia, sujuvia, turvallisia ja liikkujan
terveytta edistavid. Ensijaisesti kestdvalla
likkumisella tarkoitetaan jalankulkua,
pyoraliikennetta ja joukkoliikennetta.

Matkaketju

Matkaketjulla voidaan tarkoittaa lah-
topisteesta maaranpaahan eri osavai-
heista koostuvaa kokonaisuutta, joka
kuljetaan kaytaen useampaa kuin yhta
kulkutapaa. Matkaketjuilla voidaan myos
tarkoittaa matkojen muodostamaa ko-
konaisuutta.

Liikkumisen ohjaus

Kayttajan liikkumistarpeeseen ja kulku-
tapavalintoihin vaikuttaminen. Liikkumi-
sen ohjauksessa tunnistetaan kohderyh-
mat ja valitaan vaikuttamisen keinot sen
mukaisesti. Tyypillisia keinoja ovat mm.
Litkkumispalveluiden kehittaminen seka
viestinnalliset toimenpiteet, joilla lisa-
taan tietoisuutta kulkutapavalinnoista.
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MAL-sopimus

Maankadyton, asumisen ja liikkenteen
sopimus. MAL-sopimuksissa maaritel-
laan valtion ja kaupunkiseudun yhtei-
set tavoitteet ja toimenpiteet kestavan
yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjes-
telman kehittamiselle seka lahivuosien
asuntotuotannolle. MAL-sopimuksilla
luodaan edellytyksia eheélle yhdyskun-
tarakenteelle ohjaamalla asuntojen,
tyopaikkojen ja palvelujen sijoittumista
niin, etta naiden toimintojen valilla on
hyva kulkuyhteydet kavellen, pyoraillen
ja joukkoliikenteella.

HLT

Valtakunnallinen henkiloliikennetutki-
mus. HLT toteutetaan noin kuuden vuo-
den vélein, jossa kerataan perustietoja
suomalaisten lilkkkumisesta, liikkumiseen
vaikuttavista syista, henkiloliikkennemat-
kojen vaestoryhmista seka ajallisista ja
alueellisista eroista. Tietoja kaytetaan
likennesuunnittelun tukena lilkkkumis-
mahdollisuuksien ja liikenneturvalli-
suuden parantamiseen seka lilkenteen
ympadristohaittojen vahentamiseen.

Lahteet: Vaylavirasto (2020); Shields ym.
(2021); Vaylavirasto (2022); Motiva (2023); Liikenneturva
(2024); Traficom (2024); Traficom (2024b); Tieliikennelaki
729/2018, 2 §; Ymparistéministerid, n.d.






ESIPUHE

Tama on Jyvaskylan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman
(Kapy-ohjelman) raportti. Edellinen Jyvaskylan pyorailyn edis-
tamisohjelma valmistui vuonna 2016. Tarve ohjelman paivit-
tamiselle on ollut iimeinen, silla edellisen ohjelman toimenpi-
teet ovat olleet osin vanhentuneita ja esim. verkollisesti se ei
ole ollut enaa ajantasainen. Lisaksi ohjelma ei ole sisaltanyt
kavelyn huomioimista kulkumuotona tai siihen liittyvia toi-
menpiteita. Edellisesta ohjelmasta poiketen Kapy-ohjelma
paivittyy vuosittain, mika mahdollistaa reaktiivisesti resurssi-
en tehokkaamman kohdentamisen seurannan avulla keratyn
tiedon pohjalta.

Tama kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma kasittelee
kavelyn ja pyorailyn edistamistyon aihepiiria kokonaisval-
taisesti aina maankayton ja fyysisen liilkkumisympariston,
asenteiden ja arvostuksen seka sitoutumisen ja seuran-
nan nakokulmista. Jyvaskylan Kapy-ohjelma kerda yhteen
kaikki edistamistoimenpiteet ja ohjaa kaupungin kavelyn
ja pyorailyn edistamistyon suunnittelua ja toteutusta seka
sidosryhmatydskentelya. Ohjelman toimenpiteilld ediste-
taan liikkumisolosuhteita, mutta mietitaan myos keinoja lisa-
ta motivaatiota ja asukkaiden edellytyksia kulkea matkansa
aktiivisesti kavellen tai pyoralla.

Kavelyn ja pyorailyn edistamiselle on tunnistettu valtakunnal-
lisesti monia merkittavia positiivisia hyotyja koskien kansan-
terveytta, lilkenteen paastdjen vahentymistd, ilmanlaadun
parantumista, liikkenteen tasa-arvoisuutta ja sujuvuutta seka
elinymparistojen viihtyisyytta. Kuntakohtaisilla kavelyn ja pyo-
railyn edistamisohjelmilla on havaittu olevan yhteys monien
kavelya ja pyorailya edistavien toimenpiteiden toteutumi-
seen ja likkumismuotojen suosion kasvuun ympari Suomen.

Jyvaskylan edistamisohjelmalla tavoitellaan niin ikaan kavelyn
ja pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kasvattamista Jyvasky-
lassa seka arjen matkoilla etta vapaa-ajan lilkkkumisessa.

Koko kaupunkia koskeva kavelyn ja pyorailyn edistamisoh-
jelma on laadittu laajassa yhteistydssa kaupungin eri toi-
mialojen, palvelualueiden ja -yksikdiden seka keskeisten
liikkumista edistavien sidosryhmien kesken. Ohjelman vuoro-
vaikutteinen prosessi tahtasi yhteiseen nakemykseen ohjel-
man tavoitteista, periaatteista ja toimenpiteista seka sitout-
taa kaupungin eri yksikot toimenpiteiden toteuttamiseen ja
seuraamiseen.

Ohjelma tehtiin Jyvaskylan kaupungin toimesta ja ohjausryh-
ma ohjasi tyon etenemista. Ohjausrynmdan kuului asiantun-
tijoita Jyvaskylan kaupungin Kaupunkirakenteen toimialalta
seka Liikuntapalveluista ja Tilapalveluista: Mira Juuma, Viola
Vaananen, Laura Korhonen, Hannu Onkila, Eveliina Jantti,
Markus Pasanen, Mervi Vallinkoski, Jouni Kallio, Tuula Smo-
lander, Kaisa Ristimella, Petter Kukkonen, Timo Pakarinen,
Maija Poukka, Noora Kakko, Mari Kiili ja Tuula Flyktman.
Lisaksi ohjausryhmassa oli mukana Keski-Suomen ELY-kes-
kukselta Johanna Savolainen ja Soili Katko seka Traficomilta
Virpi Ansio. Ohjausryhma kokoontui tyon aikana viisi kertaa.
Kaupunkirakennepalvelujen ohjausryhmdasta muodostettu
pienempi niin sanottu tydrukkasryhma kokoontui noin kol-
men viikon valein.

Jyvaskylan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman laatiminen
on saanut Traficomin liikkumisen ohjauksen valtionavustusta
vuodelle 2024.

Lahteet: Likenne- ja viestintaministerio (2018); Turunen (2023).



JOHDANTO

Jyvaskylan kavelyn ja pyorailyn edistamisoh-
jelman (Kapy-ohjelman) laatiminen aloitettiin
helmikuussa 2024. Ohjelman ohjausryhman
kokoamisen jalkeen ohjelman tydsto6 alkoi
lahtotietojen selvittamisella. Lahtdselvityksen
pohjalta edistamisohjelman pohjalle toteutet-
tiin Kavellen Jyvaskyldssa -asukaskysely, jossa
selvitettiin kavelyn nykytilaa ja kehitystarpei-
ta. Lahtotietoselvitysten ja ohjausryhmatyon
tuloksena ohjelmalle maariteltiin tavoitteet,
jotka ohjasivat toimenpidesuunnittelua.

Toimenpide-ehdotuksia koottiin ohjausryhma-
tyon lisaksi sidosryhmien kanssa pidetyissa
tydpajoissa. Ohjelmatydn aikana esille noste-
tut toimenpide-ehdotukset I6ytyvat koottuna
liitteesta 2. Toimenpide-ehdotuksista nostet-
tiin esiin merkittavimmat ja vaikuttavimpina
pidetyt toimenpiteet, joita lahdetaan edista-
maan vuosien 2025-2026 aikana (luku 5). Nail-
le toimenpiteille asetettiin mittarit seka vas-
tuutahot ja ne sisallytetaan Kapy-ohjelman
viestinnan ja osallistamisen vuosikelloon, jos-
sa toimenpiteille maaritellaan viestintatoimet.

Jyvaskylan Kapy-ohjelman seuranta on rul-
laava, mika tarkoittaa sita, etta ohjelman
tavoitteita, toimenpiteita ja mittareita tas-
mennetdan vuosittain (kuvio 1). Nain pyri-
taan paasemaan staattisesta ohjelmasta
ohjelmointiin, jolloin pystytaan reagoimaan
jo toteutettujen toimenpiteiden vaikuttavuus-
arvioinnin kautta resurssien tehokkaaseen
kohdentamiseen jatkossa. Ohjelmatyon aika-
na tuotettuja toimenpide-ehdotuksia (liite 2)
hyédynnetaan rullaavan ohjelman tydstéssa
jatkossa. Kapy-ohjelman ohjausryhma ko-
koontuu tarkastelemaan ohjelman tavoitteita,
toimenpiteita, mittareita ja vastuutahoja vuo-
sittain (kuvio 1).

Ohjelmaa esitelldan valmistumisen yhteydes-
sa Vanhus- ja vammaisneuvostoissa seka Nuo-
risovaltuustossa ennen kun se viedaan poliit-
tiseen paatéksentekoon vuoden 2025 alussa.
Ohjelmaa esitellaan luottamuselimissa vuosit-
tain seka kaydaan tarkemmin lapi valtuusto-
kausittain.

Taman dokumentin sisalto ja paivittyvat mittarit I6ytyvat osoitteesta
https://www.jyvaskyla.fi/kaupunkisuunnittelu/liikkenne-ja-katusuunnittelu/kavely-ja-pyoraily
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Kuvio 1. Jyvaskylan rullaava Kapy-ohjelma.



Ohjaavat strategiat ja sopimukset

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen kunnissa on nostettu
keskeiseen rooliin useissa valtakunnallisissa strate-
gioissa ja sopimuksissa. Jyvaskylan kaupunkiseutu on
tarkentanut valtakunnallisia ohjelmia omassa strate-
gioissaan, sopimuksissaan, ohjelmissaan ja suunnitel-
missaan.

Valtakunnallinen kavelyn ja pyoraliikenteen edistamis-
ty0 perustuu liikenne- ja viestintaministerion vuonna
2018 julkaistuun Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjel-
maan, joka ohjaa kuntien edistamistyota.

Jyvaskylan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma on
Liikuntapaakaupunki ja Resurssiviisas kaupunki 2040
-strategiakarkia toteuttava ohjelma. Ohjelma linkittyy
kaupunkistrategian ohella myos muihin paikallisiin ja
alueellisiin liikkumiseen vaikuttaviin ohjelmiin ja asia-
kirjoihin (kuvio 2). Kuviossa mainittujen lisaksi kau-
punki paivittaa tulevina vuosina Keskustan liikenne-
suunnitelman seka tekee Kestavan kaupunkililkkenteen
suunnitelman (SUMP) vuoteen 2027 mennessa.

Ohjelma tunnistaa kavelyn ja pyoraliikenteen edista-
misen merkityksen osana kaupunkilaisten terveyden
ja hyvinvoinnin edistamista ja tarjoaa evaita kestavien
kulkumuotojen aseman vahvistamiseksi Jyvaskylan
liikennepolitiikassa.



Valtakunnalliset ja alueelliset
strategiat, sopimukset,
ohjelmat ja suunnitelmat

Kansallinen energia ja ilmasto-
strategia vuoteen 2030

Suomi Liikkeelle -toiminta-
kykyohjelma

Valtakunnallinen kavelyn-
ja pyorailyn edistamisohjelma

Valtakunnallinen liikenne-
jarjestelmasuunnitelma 2021-2032

Fossiilittoman liikenteen tiekartta

Vaylaviraston pydraliikenteen
suunnitteluohje 2020

Vaylaviraston jalankulun
suunnitteluohje 2022

Maankdytdn, asumisen ja
liikenteen sopimus (MAL-sopimus)

Keski-Suomen liikennejarjestelma-
suunnitelma

Jyvaskylan kaupunkistrategia 2022-2025

Jyvaskylan yleiskaava 2050 (vireilld)

Resurssiviisas Jyvaskyla

2040

Liikkumisohjelma

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma

Jyvaskylan hyvinvointi-
suunnitelma
2023-2026

Asumisvisio
2035

Kasvun ja oppimisen
palveluiden
kehittamisohjelma
2023-2025

KymppiR: maankayton,
asumisen ja liikenteen
toteuttamisohjelma

Viherpalveluohjelma
KymppiV

Linkki Tulevaisuuteen
joukkoliikenteen
kehittamisohjelma
2030

Kuvio 2. Kdvelyn ja pyodrailyn edistamiseen liittyvat valtakunnalliset, alueelliset
ja paikalliset strategiat, sopimukset, ohjelmat ja suunnitelmat.




EDISTAMISTYON
LAHTOKOHDAT

KAVELY JA PYORAILY KULKUMUOTOINA

Kavely ja pyoraily ovat molemmat aktiivi-
sia, lihasvoimin tapahtuvia kulkumuotoja.
Pyorailyn edistamistoimenpiteet usein pa-
rantavat myos kavelyn olosuhteita ja mo-
lemmat liikkumismuodot tukevat toisiaan,
mikali niiden tarpeet ja olosuhteet on otet-
tu oikein huomioon.

Kavely ja pyoraily eroavat kuitenkin toisis-
taan monella tapaa (taulukko 1). Pyo6raily
on ajoneuvoliikennettd, jonka suunnittelun
paapaino on sujuvuudessa ja verkoston
jatkuvuudessa ja loogisuudessa. Kavelyn
suunnittelussa puolestaan on korkeam-
mat vaatimukset ympariston viihtyvyyden
suhteen. Hitaammin liikkuvat kavelijat
havainnoivat ymparistéaan hyvin eri ta-
valla ja ovat alttiina kaikille aistikokemuk-
sille. Oleskelu on kavelyn erottamaton

ominaispiirre, silla kavelija muuttuu oles-
kelijaksi pysahtyessaan. Se otetaan huo-
mioon kaupunki- ja liikennesuunnittelussa
esimerkiksi tilantarpeen ja tilojen laatu-
vaatimusten muodossa.

Itsenaisten kulkutapojensa lisaksi molem-
milla kulkumuodoilla on hyvin tarkea rooli
osana kestavia matkaketjuja. Kavely on
usein huomaamaton osa paivittaista liikku-
mista, mutta lahes jokainen matka alkaa
ja paattyy aina kavellen.

Jyvaskylan kavelyn ja pyorailyn edista-
misohjelmassa on yhteisia toimenpiteita
molemmille kulkumuodoille, mutta myds
erillisia, jotta molemmat kestavat liikku-
mismuodot saavat ansaitsemansa arvos-
tuksen, suunnittelutarkkuuden ja huo-
mion.

Lahteet: Rantala & Luukkonen (2014); Rantala ym. (2014); Vaylavirasto (2020); Vaylavirasto, (2022).
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_ KAVELY OLESKELU PYORAILY

Kohderyhmat

Infrastruktuuri

Kaikki. Erityisesti huomioitavana ikaan-
tyvat, lapset, likuntaesteiset.

Tapahtuu kaikkialla koko ajan. Hidas.
Useita eri tarkoitusperia. Sosiaalinen,
seurallinen, tasa-arvoinen, syrjimaton
kulkutapa. Herkka ympariston olo-
suhteille.

Tasa-arvoisin likkumismuoto. Itsendai-
nen kulkutapa 0-2 km asiointisateel-
la. Tarkea osa matkaketjua. Nopea
siirtyminen oleskeluun. Edullinen.

Joustavat ja kehittyvat reitit, ihmisen
mittakaava, oikoreitit, erottelu muista
kulkumuodoista, esteettomyys.

Turvattomuus (koettu ja todellinen),
suojattomuus, epaviihtyisyys, tor-
maykset pyora- ja autoliikenteen
kanssa, reitin pituus. Kunnossapidon
ja talvihoidon puutteet.

Poliittinen 5 e 5R6
jarjestyneisyys Vahainen, kasvava.
Kaupunkisuunnit-
telun vaikutus Korkea.

Taulukko 1. Kulkutapojen vertailu. (Mukaillen Rantala & Luukkonen, 2014)

Kaikki. Erityisesti huomioitavana
ikdantyvat, lapset, liikuntaesteiset.

Esiintyy kaikkialla, missa tahansa.
Herkka ympariston ominaisuuk-
sille. Itseaan luovaa ja spontaania.
Ihmisia houkutteleva.

Kaupunkielaman laadun mittari.
Helppo siirtyma oleskeluun. Kiin-
tea yhteys kaupankayntiin.

Ei vaadi erillista infrastruktuuria. Mi-
toitus ja tilan tarve (mm. pysakeilla,
risteyksissa). Edistettavissa mutta ei
hallittavissa: puistot, penkit, terassit,
jalkakaytavat, kavelykadut, keskus-
tat, aukiot, torit, oviaukot.

Melu ja rauhattomuus, epaviih-
tyisyys ja kaupunkitilojen huono
laatu, sosiaalinen turvattomuus,
tilan puute.

Erittain vahainen, kasvava.

Erittain korkea.

1

Pyoralla liikkuvat (toisinaan, usein
ja potentiaaliset pyoralla liikkuvat).

Lilkenteessa osa ajoneuvoliiken-
netta. Tyypillisesti nopeaa ja
suoraviivaista. Erityyppisia liikku-
jaryhmia. Herkka ympariston
olosuhteille.

ltsendinen kulkutapansa alle 10
km asiointisateella. Tarkea osa
matkaketjua. Helppo siirtyminen
kavelyyn. Edullinen.

Selked ja looginen infrastruktuu-
ri. Autoliikenteeseen verrattuna

pienempi tilantarve. Joustavuus,
loogisuus, suoraviivaisuus. Mer-

kinnat.

Konfliktit autoliikenteen ja kave-
lijdiden kanssa, infrastruktuurin
puute, kunnossapidon ja talvihoi-
don puutteet, sailytysturvallisen
tilan puute lahella kohteita, reitin
pituus, pesutilojen puute.

Usein korkeampi, kasvava.

Keskinkertainen.
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MIKSI KAVELYA
JA PYORAILYA
TULEE EDISTAA?

Kavelyn ja pyorailyn edistamisella on tun-
nistettu merkittavia, laaja-alaisia hyotyja
niin yksiloiden kuin yhteiskunnankin ta-
solla. Kavelyn ja pyorailyn edistamisella
kehitetaan lilkennejarjestelman kesta-
vyytta ja toimivuutta, ja lahestytaan ase-
tettuja paastotavoitteita. Kavely ja pyoraily
tekevat litkenteesta kaikille turvallisem-
man. Edistamistyolla voidaan saavuttaa
merkittavia kansantaloudellisia saastoja,
edistaa ithmisten hyvinvointia ja terveytta
seka luoda tiivistyvista kaupunkiymparis-
toista viihtyisia, elinvoimaisempia ja sosi-
aalisestl yhdenvertaisia ja tasa-

arvoisia.

Lahteet: Lilkenne- ja viestintaministerio (2018).



Parantaa terveytta, kuntoa ja toiminta-
kykya ja vahentaa sairauksista
aiheutuvia kuluja

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen keinot ovat kustannuste-
hokkaita keinoja lisata kansalaisten yleista hyvinvointia ja
terveytta seka fyysista toimintakykya.

Yksilotasolla fyysisen aktiivisuuden puute aiheuttaa tutki-
tusti monia erilaisia kroonisia sairauksia, vahentaa ter-
veiden elinvuosien lukumaaraa ja on syyna inhimilliselle
haitalle. Yhteiskunnan tasolla likkumattomuus aiheuttaa
suoria ja epasuoria kustannuksia sairaanhoito- ja kun-
toutusmenojen seka tyokyvyttomyyden ja tuottavuuden
laskun muodossa. UKK-instituutin laskurin mukaan liikku-
mattomuuden kustannukset Jyvaskylalle ovat 80 miljoo-
naa €/vuosi.

Hyotya on mahdollista 16ytaa nimenomaan arkililkkunnas-
ta, silla jo osittainenkin valttamattdmiin menoihin kulkemi-
nen pyodraillen tai kavellen tayttaa helposti terveysliikun-
tasuosituksen mukaisen kertyman (2h 30 min) reipasta
liikuntaa viikossa. Jokaisen EU:ssa pyoraillyn kilometrin on
arvioitu tuottavan yhteiskunnalle 0,18 euroa saastoja, kun
taas yksityisautoilusta aiheutuvan 0,11 euron kustannus

kilometria kohden.

M€/vuosi

Liikkumattomuuden
kustannukset

Jyvaskylassa vuosittain
(Lahde: UKK-instituutti, 2024)

On paastotonta, ymparistoystavallista
seka saastaa luonnonvaroja

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen edesauttavat kestavan
kaupunkiliikennejarjestelman muodostumista, vahentavat
likenteen kasvihnuonepaastoja ja parantavat paikallista
ilmanlaatua. Tieliilkenne tuottaa Jyvaskylassa 34 % kasvi-
huonepaastdista vuosittain. Suomessa ilmansaasteisiin
kuolee ennenaikaisesti vuosittain noin 1800-4000 ihmista.

Jyvaskylan kaupungin visiona on olla hiilineutraali vuonna
2030 ja paastoton vuonna 2040. Tavoitteena on lisata
kavelyn ja pyorailyn maaraa pysyvasti, jotta pitkan aikava-
lin iimastotavoitteet ja liikennejarjestelman muuttaminen
nollapaastoiseksi voitaisiin saavuttaa. llman kulkuta-
pamuutoksia paastdjen vaheneminen on arviolta noin
36-44 %, kulkutapamuutosten kanssa 58-63 %. Kavelyn
ja pyorailyn edistaminen edistaa myos joukkolikenteen
kayttda, jonka on potentiaalista korvata autoilua pidem-

milla matkoilla.

Autokannan muuttumisella sahkdiseksi lahestytaan ilmas-
totavoitteita, mutta autojen sahkoistyminen ei poista kau-
pungistumisen aiheuttamia tilahaasteita, liikenteen turval-
lisuuden ongelmia, liikkumisen tasa-arvoisuuden haasteita
tai kaupunkiymparistojen viihtyisyyden puutteita.

34

%/vuosi

Tielilkenne tuottaa
Jyvaskylassa 34 %
kasvihuonepaastoista
vuosittain
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Lahteet: Sosiaali- ja terveysministerié 13.4.2016; Vasankari ym. (2018); Liikenne- ja viestintdministerié (2018); Helsingin Sanomat 12.3.2019;

Gosling ym. (2019); Liikenne- ja viestintaministeri® (2018); Fagerholm ym. (2022); Jyvaskylan kaupunki (2022); Viri & Makinen (2023); Krankka, A.

(2023).



Lisaa elinympariston
viihtyisyytta ja tilatehokkuutta
Kaveltavat ja pyorailtavat kaupunkiymparistot
ovat viihtyisia, elinvoimaisia ja mahdollistavat
sosiaalisen kanssakaymisen ja palautumisen
arjesta. Lahiympariston virkistysarvolla on
tutkitusti merkittava vaikutus ihmisten hyvin-
vointiin ja palautumiseen. Kavellen ja pyo-
raillen ymparistda havainnoidaan ja koetaan
voimakkaammin, mika asettaa korkeammat
vaatimukset ympariston - ml. asuinalueiden
ja keskustan viihtyisyydelle. Kavely ja pyoraily
luovat myos ymparilleen kulttuuria ja elamaa,
jota ei ole mahdollista kokea autoillen.

Kaupungeissa on usein pulaa tilasta ja maan
arvo on korkea. Kavely ja pyoraily ovat vahi-
ten tilaa vievia kulkumuotoja ja niille varattava
katutila on huomattavasti edullisempaa, kuin
autoilun vaatiman katutilan ja pysakainnin jar-
jestaminen. Pydrakaistan valityskyky on miltei
kaksi kertaa autokaistaa suurempi ja yhden
parkkiruudun kokoiseen tilaan mahtuu py-
sakdimaan kymmenen polkupyoraa (kuva 1).
Kavelysta ja pyorailysta ei myoskaan aiheudu
likennemelua, mika rajoittaisi kaupunkiraken-
teen eheyttamistd ja melulle herkkien toimin-
tojen sijoittamista.

Lahteet: Kytta ym. (2015); Jyvaskylan kaupunki (2017); Reinikainen
ym. (2017); M. van den Bosch & A Ode Sang (2017); Liikenne- ja
viestintaministerio (2018); Kajosaari ym. (2024); Reinikainen, J.,
Asikainen, A., & Hanninen, O. (2017); Tilastokeskus. (n. d.).
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Kuva 1. Kulkutapojen tilavertailu. Mukailtu: xkcd: Road Space Comparison
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https://xkcd.com/2684/

Lisaa litkenteen sujuvuutta

ja turvallisuutta

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen sujuvoittaa liikennejarjestel-
man toimivuutta. Kaupunkiliikenteen ruuhkaisuus helpottuu,
kun autolla tehtavia matkoja siirrytaan kulkemaan kavellen,
pyoraillen tai kestavista kulkumuodoista koostuvilla matka-
ketjuilla.

Kavelyyn ja pyordilyyn painottuva liikenneympadristd on myds
kaikille osapuolille turvallisempi ja tasa-arvoisempi. Suurin
osa kavelijoiden ja pyorailijdiden onnettomuuksista tapahtuu
risteyksissa autolilkenteen kanssa. Liikenteen turvattomaksi
kokeminen onkin Suomessa yksi suurimmista syista sille,
miksi lapset kuljetetaan autolla kouluun. Edistamistoimen-
piteilla tahdataan liikenneymparistoon, joka ohjaa kulkijoita
likkumaan liikennesaantojen mukaisesti.

Laadukkaaseen lilkkenneinfraan ja kunnossapitoon tahtaa-
vat toimenpiteet vahentdvat onnettomuuksia. Talvihoidon
olosuhteiden kehittaminen vahentaa paitsi liukastumis- ja
kaatumistapaturmia, luo mahdollisuudet tehda asukkaiden
kestaviin kulkumuotoihin perustuvista lilkkumistottumuksista

ymparivuotisia.
I 18

M€/vuosi

Katuverkon liikenne-
onnettomuuksista
kaupungille aiheutuvat

kustannukset vuosittain
(Lahde: Onnettomuusanalyysi
2023, Jyvéskyld)

Edistaa yhdenvertaisuutta
ja tasa-arvoa

Kavelyn ja pyorailyn edistamisratkaisut tukevat kaikkien asuk-
kaiden tasa-arvoista ja sujuvaa lilkkkumista idsta, kunnosta,
toimintakyvysta ja tulotasosta riippumatta. Liikenneympa-
riston turvallisuutta ja esteettdmyytta lisdavat toimenpiteet
parantavat lasten, nuorten, vammaisten ja ikdantyvien itse-
naista lilkkkumista ja laajentavat elinymparistéa. Kavelyn ja
pyorailyn edistamistoimenpiteilld luodaan ymparistoa, joka
palvelee kaiken ikaisia, tarjoaa mahdollisuuksia sosiaaliseen
vuorovaikutukseen ja auttaa luomaan osallistuvia yhteisdja.

Kavelya ja pyorailya tukevalla yhdyskuntarakenteella ohja-
taan toimintojen saavutettavuutta ja mahdollistetaan yhta-
laiset mahdollisuudet liikkua ja nauttia elinymparistostaan.
Ty0- ja asiointimatkojen taittaminen kavellen tai pyoraillen
vahentaa tarvetta erityisesti toiselle autolle, mika lisaa kotita-
louksien taloudellista liikkumisvaraa.

Lahteet: Liimatainen (2022), Jyvaskylan kaupunki (2024a).
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MILLA KEINOILLA
KAVELYN

JA PYORAILYN
KULKUTAPAOSUUTTA
VOIDAAN KASVATTAA?

Kulkutapamuutokseen vaaditaan
pitkajanteista tyota, jolla vaikutetaan
kauaskantoisesti sithen, etta arjen

ja vapaa-ajan kulkutapavalinnat
tukevat terveysliitkuntasuosituksia,
1lmastotavoitteita ja niista saadaan
kansantaloudellisia saastoja.



Liikkumiskayttaytymiseen
vaikuttaminen

Kulkutapamuutokseen tarvitaan sekoittuneen kaupunkira-
kenteen ja laadukkaan infrastruktuurin tueksi asenteisiin
ja tottumuksiin tahtaavaa liikkumisen ohjausta. Kavelyn ja
pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattaminen vaatii liikku-
miskayttaytymiseen vaikuttamista monella tasolla (kuvio 3.)

Asennemuutoksen tulisi Iahtea padtoksentekotasolta ja
vaikuttaa suoraan suunnittelun ja liikkumisen ohjaukseen,
kaavoitukseen ja investointeihin. Vaikuttamalla seka po-
liittiseen etta yksildiden asenteisiin, lisaamalla tietoisuutta
kestavista kulkumuodoista, voidaan ajan mittaa muuttaa
poliittisen tason tahtotilan, johtamisen yhteistyon ja tavoit-
teiden kautta yksilotason liilkkumistottumuksia.

Kulkumuotojen vastakkainasettelujen sijaan tulee moni-
puolisesti tuoda esille vaikutuksia ja hyotyja eri kulkumuo-
tojen osalta. Pelkan informaation sijaan edistamistydssa
on tarkeda ottaa ihmiset osaksi muutosta. Eri tasoille
kohdistuvat edistamistoimet parantavat kayttdytymiseen
vaikuttamisen kattavuutta ja tahtaavat terveyserojen ka-
ventumiseen.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisessa kokemusten ja asen-
teiden ymmartamiselld ja niihin vaikuttamisella on merki-
tysta. Yksilotasolla valintaan kulkea tietylla kulkumuodolla
vaikuttavat fyysiset esteet ymparistossa, yksilon omat kyvyt
seka aiemmmat kokemukset reitista tai ymparistosta. Koko-
naistyytyvaisyydella matkaan on vahva yhteys tulevaisuu-
den valintoihin kulkumuodosta. Positiivista vahvistamista
kestavia kulkumuotoja kohtaan pyritaan toistamaan saan-
nollisesti, jotta tottumuksista muodostuisi tapoja.

YKSILO

Kuvio 3. Lilkkumiskayttaytymiseen vaikuttaminen
eri tasoilla. (Mukailtu: UKK-instituutti 2024)

Lahteet: De Vos ym. (2015); Millonig (2021); Liimatainen (2024);
Jyvaskylan kaupunki (2024); UKK-instituutti (2024); Traficom 2024b.



Lapsena ja nuorena opitut litkkumistavat

Alle 15-vuotiaiden osuus Jyvaskylan vaestosta on 14,2 %.
Turvallisilla koulu- ja vapaa-ajan matkoilla on suuri merkitys
tassa ikaluokassa. Nuorena sisaistetyilla kulkutavoilla on
merkitystda myohemmin aikuisian liikkumistottumuksiin, joten
liikkumisen ohjauksen lisaksi kaupunkiympariston tulisi olla

riittavan turvallinen ja saavutettava
kannustaakseen vanhempia saamaan
lapset ja nuoret aktiivisin kulkumuo-
doin kouluun ja harrastuksiin. On
huomattava, etta myos julkisilla koulu-
matkansa litkkuvilla kertyy keskimaarin
1 km kavelya paivassa.

Lapsi ja nuori tekee vuodessa n. 400
koulu- tai opiskelumatkaa, minka vuok-
si on merkittavaa, milla tavalla han ne
taittaa. Jyvaskylan noin 30 000 lasta ja
nuorta kulkevat vuodessa yhteensa yli
10 miljoonaa koulumatkaa. Tutkimus-
ten mukaan jopa puolet lasten paivit-
taisesta lilkkkumissuosituksesta (vahin-
tadn yksi tunti reipasta ja rasittavaa
likkumista paivassa) voidaan saavuttaa
koulumatkalla. Siksi koulumatkoissa on
suuri potentiaali fyysisen aktiivisuuden
kerryttajina, mikali koulumatkat kuljet-
taisiin kavellen tai pyoraillen.
Terveys- ja hyvinvointihyotyjen lisaksi
aktiivinen koulumatka tuo saastoja
yhteiskunnalle. Euroopassa pyoraily
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saastaa 24 miljardia ja kavely 66 miljardia euroa vuodessa,
kun lasketaan niiden tuomat terveyshyddyt. Esimerkiksi
autoilun kustannukset Euroopassa ovat 500 miljardia euroa
vuodessa.

Lahteet: Rainham, D. G. ym. (2012); Jyvaskylan kaupunki (2023) K;okko, S., & Martin, L.
(Toim.). (2023); Fiksusti kouluun. (n.d.); Terveyden ja hyvinvoinnin laitos (THL). (2023); Kallio
ym. (2016); Turunen ym. (2023); Niemi ym. (2020) ja Rainham ym. (2012).



Kaavoitus

Ihmiset valitsevat padasiassa helpoimman, mukavimman ja
nopeimman lilkkkumismuodon, minka takia kaupunkisuun-
nittelun on pitkajanteisesti kehitettava kaupunkirakennetta
tukemaan ja helpottamaan kestavien liikkumismuotojen
valintaa kulkutavaksi yha useammalle matkalle.

Tekeilla oleva uusi Jyvaskylan yleiskaava 2050 tulee ohjaa-
maan koko kaupungin kehitysta seuraavien vuosikymmenten
ajan (kuva 2). Talla hetkella tehtavilla paatoksilla on kauas-
kantoiset vaikutukset kaupungin yhdyskuntarakenteen ja
liikennejarjestelman muotoutumiselle, minka takia kavelyn ja

Voimassa oleva yleiskaava

Ensisijainen rakentamisen
kohdentamisvyhyke

Toissijainen rakentamisen
kohdentamisvydhyke

Kestavan lilkkkumisen vyohykkeet
- Erittdin hyva

Hyva

Tyydyttava
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muiden kestavien kulkumuotojen nykytilan hahmottaminen
ja tulevaisuuden olosuhteiden huomioon ottaminen jo nyt
osana yleiskaavaa, on aarimmaisen tarkeaa.

Kaupunki varautuu maltilliseen mutta jatkuvaan kasvuun,
silla odotettu vakiluku vuonna 2030 on 155 400 (147 746
vuoden 2023 lopussa). Jotta kaupunki voi kasvaa kestavasti,
vaatii se tulevaisuuden tarpeisiin suuntautuvaa kaupunki-
suunnittelua. Yleiskaavan mukaan kaupungin tavoitteena
on kasvaa taydennysrakentamalla joukkoliikenneyhteyksien
varrelle keskustan ja aluekeskuksien alueilla. Yleiskaavassa
madritellaan taydennysrakentamisen painopistealueet pe-
rustuen kestavan liikkumisen vydhykejakoon.

Lahteet: Rantala ym. (2014);
Jyvaskylan kaupunki (2022a);
Jyvaskylan kaupunki (2023a).

Kuva 2. Yleiskaavassa
madritelldan tayden-
nysrakentamisen
painopistealueet
perustuen kestavan
liikkumisen vyéhyke-
jakoon.



Kunnossapito

Kunnossapito sisaltaa kadun fyysisen kunnon varmistami-
sen, puhtaanapidon, jolla katu pidetaan siistina ja talvihoi-
don, jolla katu pidetaan talviaikana kulkukelpoisena kaikille.
Kunnossa- ja puhtaanapidolla sekd talvihoidolla on suuri
merkitys kavelijoiden ja pyorailijoiden turvallisuudelle ja
ymparistosta nauttimiselle. Talvihoito muodostaa oleellisen
osan kavelyn ja pyorailyn kilpailukyvysta kulkumuotoina ja
talvinoidolla voidaan taata yhdenvertainen ja tasa-arvoinen
likkuminen, silla toimiva talvihoito tekee kaduista esteet-
tomid ja turvallisia ja takaa yhdenvertaiset mahdollisuudet
liikkua eri alueilla.

Kavelyn ja pyorailyn madra vaihtelee Suomessa vuodenajas-
ta riippuen. Suurin osa vaihtelusta johtuu talviolosuhteista.
Saa- ja keliolosuhteiden lisaksi kadun olosuhteet, kuten
halkeamat, epatasaisuudet, lumi, jad ja sepeli tekevat kavel-
len tai pyoralla liikkumisesta epamukavaa ja turvatonta.

Katujen talvihoitoon tarvitaan lisaa resursseja, silla riittama-
ton talvihoito on liikenneturvallisuusriski ja keskeinen este
kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvamiselle. Liukas-
tumistapaturmat vaikuttavat olennaisesti kavelyn ja pyorailyn
koettuun turvallisuuteen, mika puolestaan vaikuttaa valin-
taan liikkua kulkumuodoilla. Mikali talvihoitoon ei sijoiteta,

ei myoskaan voida olettaa kayttajien sitoutuvan kestavaan
likkumiseen ympari vuoden. Suomessa liukkaiden kelien

kausi jatkuu lokakuusta huhtikuuhun, jonka aikana liikkumat-
tomuuden kustannukset aiheuttavat merkittavaa haittaa niin
yksilon kuin yhteiskunnankin tasolla. Jos ihmiset eivat paase
kotiovea pidemmadksi talvinoidon puutteellisuuden vuoksi,
voidaan olettaa, ettei kulkutapaosuuskaan voi nousta.

Kavelijoiden ja pyorailijdiden kaatumistapaturmista aiheutuu
yhteiskunnalle noin 420 miljoonan euron kustannukset vuo-
sittain. Heikentynyt liikkenneturvallisuus, vahentynyt fyysinen
aktiivisuus ja liikennejarjestelman heikko toimivuus saattavat
olla kokonaiskustannuksiltaan paljon kallimpia, kuin saaste-
tyt eurot talvihoidossa. Useiden kansainvalisten tutkimusten
mukaan talvihoidon investoinnit maksavat itsensa takaisin
usein moninkertaisesti. Paremman jalankulku- ja pyorailyvay-
lien ymparivuotisen kunnossapidon palvelutason tarjoami-
nen on kannattava investointi, joka tukee strategisten tavoit-
teiden toteutumista (kuvio 4).

Jyvaskylassa kevaalla 2024 toteutetussa kavelyn asukaskyse-
lyssa ymparivuotiset olosuhteet ja talvihoito nousivat merkit-
tavaksi kavelykayttaytymiseen vaikuttavaksi tekijaksi. Kyselyn
perusteella seurauksena heikoksi koetulle talvihoidolle on
vahentynyt fyysinen aktiivisuus ja liikkkuminen kavellen seka
heikentynyt liikenneturvallisuus, mika havaittiin liikkumistot-
tumuksia ja kavelyolosuhteiden tyytyvaisyytta selvittavien
kysymysten tuloksissa (liite 4).

Lahteet: Methorst, 2007; Likenne- ja viestintaministerio (2016;) Lilkenne- ja viestintaministerio (2022); Traficom (2024); Traficom 2024a)



Sairauspoissaolojen saastopotentiaali

2812 €/HLO/VUOSI

Ympadrivuotiset pyorailijat (n= 1484) @ Suomen tydllisten keskiarvo
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LASKENTAESIMERKKI, Kaupunki A, 68 000 asukasta

8 % tyolliseista pyorailee ympari vuoden + 273000 € saastopotentiaali vuodessa (tutkimuksissa on arvioitu paremman
saanndllisesti vahentyneistd sairauspoissaoloista talvihoidon tason lisaavan pyorailyn
678 henkilda lisaa ymparivuotisiksi + 20 % vahemman kausivaihtelua maaraa 18-24% (Bikenomics, Perala,
pyorailijiksi paremmalla kunnossapidolla Haapakorva, 2015))

Kuvio 4. Sairauspoissaolojen saastopotentiaalitarkasteluja talvipyorailyn kyselyaineiston tulosten perusteella (Traficom 2024a).
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KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMISEEN.
VAIKUTTAVIA TULEVAISUUDEN NAKYMIA

Kavelyn ja pyorailyn edistamistyossa pyritaan
tunnistamaan niita yhteiskunnallisia ja liikkku-
miskulttuurin muutosvirtoja, jotka tulevat vai-
kuttamaan kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin
tulevaisuudessa. Nama muutosvirrat otetaan
huomioon toimenpiteissa ja nithin varaudutaan
mahdollisimman hyvin.

Kaupungistuminen

Jyvaskylan kaupungistumiskehitys jatkuu. Vuonna 2035
jyvaskylalaisia arvioidaan olevan noin 10 000 enemman kuin
nyt. Kaupungistuminen yhdessa paastdjen vahennystarpeen
kanssa tuovat muutospainetta liikennejarjestelmille. Kaupun-
kirakenne ja palvelut tulee suunnitella aktiivisiin kulkutapoi-
hin kannustaviksi.

Ilmastonmuutos

Kestaviin kulkumuotoihin panostaminen lisaa seka yksilon
etta luonnon hyvinvointia. Leudontuva ilmasto seka saan aa-
ri-ilmiot tulevat haastamaan aktiivista kulkemista. Maankay-
ton suunnittelu on yksi 0sa-alue, jossa sopeutumistarpeen
huomioimisella voidaan parantaa ympariston viihtyisyytta.
Suunnittelussa tulisi mahdollisuuksien mukaan huomioida ja
minimoida tuulen, auringon ja sateen vaikutukset kavelylle ja

pyorailylle. Lisaamalla kasvillisuuden runsautta ja peittavyyt-
ta, voidaan helpottaa hulevesien hallintaa ja tasata tuuliolo-
suhteiden ja hellejaksojen vaikutuksia.

Kestava ja alykas liikennejarjestelma
Toimiva liilkenne ja logistiikka ovat valttamattomia sujuvan
arjen kannalta. Ne mahdollistavat saumattoman tyossakayn-
nin, tavaraliikenteen ja samalla vetovoimaisen ympariston
niin yksiloille kuin elinkeinoelamalle. Tiivistyva kaupunkira-
kenne monipuolistaa liikkumista ja luo edellytykset kavelylle
ja pyorailylle. Digitalisaatio tuo uusia alykkaita liikenteen ja lo-
gistiikan palvelumalleja, joilla parhaimmillaan voidaan vastata
kaupungistumisen, ilmastomuutoksen ja monipuolistuvan
liikkumisen tarpeisiin.

Tavallista kovempaa kulkevat sahkopyorat ja -potkulaudat
seka tavaraliikenne rahtipyorilla ja kuljetusroboteilla lisaan-
tyvat katukuvassa ja voivat aiheuttaa haasteita yhdistetyilla
vaylilla. Erityisesti ohitustilanteissa sahkdajoneuvojen nopeus
ja hiljaisuus saattavat aiheuttaa yllattavia tilanteita.

Lilkenteen trendien muuttuessa kestavan liikkkumisen tur-

vallisuutta voidaan edistaa turvallisilla liikennejarjestelyilla ja
jarjestamalla riittavasti tilaa kestaville kulkumuodoille. Infra-
struktuurin suunnittelussa pyritaan mahdollistamaan kesta-

vien kulkumuotojen turvallisuus ja esteettomyys.

Lahteet: Mannola ym. (2021), Vaylavirasto (2022); Gehl (2010); Vaismaa ym. (2011); llmasto-opas (n.d).
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Hyvinvointi ja vaeston ikaantyminen
Vapaa-ajan liikkunta on lisaantynyt 2000-luvulla, mutta fyy-
sisen aktiivisuuden kokonaismaara on kuitenkin laskenut.
Litkkumattomuus tuottaa merkittavaa yksilollista haittaa
hyvinvoinnille ja yhteiskunnallisia kustannuksia, johon tulisi
I8ytaa keinoja. Kavely ja pyoraily vapaa-ajanvietteena seka
arkiliikuntana ovat erinomaisia keinoja fyysisen ja psyykkisen
hyvinvoinnin kohottajina.

Vaestorakenne muuttuu Jyvaskylassa tulevaisuudessa
ikaantyvien osuuden kasvaessa. Eldkeian saavuttaneiden,

yli 65-vuotiaiden osuus vaestosta on talla hetkella 19 %. Yli
75-vuotiaiden osuuden on arvioitu kasvavan vuodesta 2020
lahes 35 %:lla vuoteen 2035 mennessa ja yli 85-vuotiaiden
osuuden jyvaskylaldisista arvioidaan kaksinkertaistuvan vuo-
desta 2023 vuoteen 2035.

Ikaantyville kavelyteiden kunto, esteettomyys, liikenteellinen
turvallisuus seka palveluiden saavutettavuus edistavat tur-
vallista asumista omassa kodissa seka tutussa asuinymparis-
tdssa, joka on monen ikaantyvan toive. Kaupunkisuunnitte-
lun keinoin on mahdollista edistaa ikaantyvien toimintakykya
yllapitavaa omatoimista liikkumista, sosiaalisten kontaktien
yllapitamista seka liikkunnan harrastamista. Kaveltavat, ikays-
tavalliset asuinymparistot tukevat ikaantyvien hyvinvointia,
terveytta ja osallisuutta ja vahentavat nain avun ja hoivan
tarvetta.

Lahteet: Likenne- ja viestintaministerio (2018); Vasankari & Kolu
(2018). Jyvaskylan kaupunki (2023b).






KAVELYN JA PYORAILYN
NYKYTILA JYVASKYLASSA

Jyvaskylan kavelyyn ja pyoérailyyn liittyvat 20 tunnuslukua on koottu
infograafiin (kuvio 5) kuvaamaan Jyvaskylan kavelyn ja pyorailyn nykytilaa.
Liitteessa 1 on kerrottu Jyvaskylan kavelyn ja pyorailyn nykytilasta laajemmin.

3
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Vakiluku

Suomen 7. suurin kaupunki

Toisistaan eroteltuja
jalankulku-

ja pyoravaylia

VB, km

Penkkien
kokonaismaara koko
kaupungissa
(yleiset alueet)

kpl

Suosituin pyorailykausi vuonna 2023

Osuus asemakaava-alueen
asukkaista, jotka asuvat enintaan
300 metrin paassa vahintaan
kahden hehtaarin kokoisesta
viheralueesta

05

Tyytyvaisyys pyoravaylien
O\ talvihoitoon (asteikolla 1-5)

(FinnCycle-talvipydrailijakysely 2024)

Jalankulun ja
pyoravaylien 5@4 km
pituus

Kuvio 5. Jyvaskylan kavelyyn ja pyo6railyyn liittyvia tunnuslukuja.
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CLo

PYORAKADUT

LUONTOPOLUT
15 kpl

yht. n.

45 km

Valaistut
kuntoradat yli

20

Lahteet: Priimus kouluhallinto-ohjelma (2023), Jyvaskylan kaupunki (2023); FinnCycle-talvipydrdiijakyselyn yhteenvetoraportti;

Terveyden- ja hyvinvoinninlaitos (THL). (2023); Jyvaskylan koululaisten pyorailykysely 2024. JYPS ry. Jalankulkijat ja pyorailijat Jyvaskylan

mittauspisteissa Microsoft Power Bl



Tyytyvaisyys kavelyn olosuhteisiin Peruskoululaisista paivittdin kouluun pyorailee

KA =i oneelinen talvella sulan maan aikaan

1= taysin tyytymaton)
(Kavellen Jyvaskylassa

-asukaskysely 2024) (yvéskylan koululaisten py6railykysely 2024)
" L o msmnelE PURIRERAELE kestavan liikkumisen vyéhykkeella
KAVELY PYORAILY 1 1 reittia
2@ % ﬂ 2 % n. 700 viittaa
Kaupungin
MAASTIS - maastopyora katualueella olevien Koulumatkan pituus on alle 5 km
i ilvreiti orapysakointi-
[} e B Bgikkgj):an maara peruskoulun oppilaista 89 %
joista 64 0/0
yht. n. 34 km koulumatkan pituus on alle 2 km
kpl
Liikuntabarometrin ° Noin 30 000 lasta ja nuorta
?y%k%avrgl;%\;eg{;{a %o kulkevat vuodessa yhteensa
suosituin likuntapaikka  kéyttaa viikoittain yli 10 miljoonaa koulumatkaa

Kuvio 5. Jyvaskylan kavelyyn ja pyo6railyyn liittyvia tunnuslukuja.
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4 TAVOITTEET

Kuviossa 6 on kuvattu Jyvaskylan kavelyn

ja pyorailyn edistamisohjelman rakenne.
Edistamisohjelmalle on maaritetty paatavoite,
joka nojaa kaupunkistrategian ja MAL-sopi-
muksen mukaisiin tavoitteisiin. Paatavoitetta
on asetettu tukemaan kolme alatavoitetta.
Jokaiselle kokonaisuudelle on toimenpiteita,
jotka on esitetty myohemmin tassa luvussa.

Edistamisohjelman vaikuttavuutta seurataan

mittareilla. Paatavoitteelle ja jokaiselle alata-

voitteelle on omat mittarinsa. Lisaksi jokaisel-
le kaytetylle toimenpiteelle on oma toimenpi-
teen edistymista seuraava mittarinsa.

Ohjelmassa paatavoitteena on, etta kavelyn ja
pyorailyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus olisi
vahintaan 45 %, eli noin joka toinen matka
tehtaisiin kavellen tai pyoralla. Kestavan liik-
kumisen (kavely, pyoraily ja joukkoliikenne)
yhteenlaskettu kulkutapaosuustavoite on

55 %. Vuoden 2021 HLT:n mukaan kestavien
kulkutapojen osuus Jyvaskylassa oli 44 %
(kavely 26 %, pyoraily 12 % ja joukkoliikenne
6 %). Potentiaalia kavelyn ja pyorailyn kulku-
tapaosuuksien kasvulle on merkittavasti.

PAATAVOITE
Lisaa liiketta Jyvaskylaan - noin joka
toinen matka kavellen ja pyoraillen
45 % matkoista tehdaan
kavellen tai pyoraillen

ALATAVOITTEET

Saavutettava ja sekoittunut kaupunki-
rakenne

Laadukkaat, viihtyisat ja turvalliset
olosuhteet kavelylle ja pyorailylle
ympari vuoden

Liikenne- ja liikkumiskulttuuri innos-
tavat kavelemaan ja pyorailemaan

TOIMENPITEET

SEURANTA JA VIESTINTA

Kuvio 6. Jyvaskylan kavelyn ja pyérailyn edistamis-
ohjelman rakenne.
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ALATAVOITTEET

Saavutettava ja sekoittunut
kaupunkirakenne

Saavutettavassa ja sekoittuneessa kaupungissa samalla
alueella on erilaisia toimintoja: mm. palveluita, liiketiloja,
asuntoja ja tyopaikkoja ja ne ovat saavutettavissa kavellen,
pyoraillen ja kestavilla matkaketjuilla.

Kavelyn ja pyorailyn edellytykset huomioidaan jo kaavoituk-
sessa. Kaavojen laatiminen on pitkajanteista tyota: kavelyn
ja pyorailyn tavoitteiden saavuttaminen vaatii kaupunki- ja
likennesuunnittelulta tiivista yhteistyota.

Suunnitteluratkaisuissa huomioidaan myds joukkolikenteen
pysakkien saavutettavuus ja yhteydet pysakeille. Samalla kun
tehdaan kestavin kulkumuodoin saavutettavaa kaupunkia,
vaalitaan ja parannetaan olemassa olevia viheralueita.

Viihtyisat, laadukkaat ja turvalliset
olosuhteet kavelylle ja pyorailylle

ympari vuoden

Kaupunkiymparisto on turvallinen, esteeton ja houkuttelee
likkumaan kavellen ja pyoraillen ympari vuoden. Kavelyn ja
pyorailyn verkostoa kehitetaan suunnitelmallisesti. Kavellen
ja pyoralla kulkeminen loogisilla ja hyvin opastetuilla vaylil-

la on sujuvaa ja taajama-alueilla risteysjarjestelyt selkeitsa,
valttaen lilkkennevaloissa pysahtelya. Talvihoito muodostaa
oleellisen osan kavelyn ja pyorailyn kilpailukyvysta kulkumuo-

toina ja talvinoidolla voidaan taata yhdenvertainen ja tasa-ar-
voinen liikkuminen myas talviaikaan.

Kaupunkiympariston vehreytta lisataan ja suunnittelussa
huomioidaan, etta inmisen tulee olla kaikkine aistihavain-
toineen kaupunkisuunnittelun keskidssa. Suunnitteluratkai-
suissa huomioidaan joukkoliikenteen pysakkien ja aseman
seudun turvallisuus ja viihtyisyys osana miellyttavia matka-
ketjuja. Pydra- ja liityntapysakointimahdollisuuksia pyorille
parannetaan. Toimivat matkaketjut mahdollistavat lilkkumi-
sen kavellen tai pyoralla myos pidemmilla matkoilla, jolloin
autoilun tarve vahenee.

Liikenne- ja liikkumiskulttuurit
innostavat kavelemaan ja pyorailemaan
Jyvaskylan lilkkenne- ja liikkkumiskulttuurit kannustavat kave-
lyyn ja pyorailyyn. Kaupunki ja sidosryhmat viestivat kavelyn
ja pyorailyn mahdollisuuksista ja aktiivisen kulkemisen hyo-
dyista suunnitelmallisesti eri kohderyhmille.

29

Kaupunki tarjoaa asukkaille erilaisia mahdollisuuksia osallis-
tua ja vaikuttaa seka ryhtyy valiaikaisiin kokeiluihin. Kaupunki
tekee yhteistyota ulkoisten yhteistydkumppanien kanssa ja
hyodyntada jo olemassa olevia verkostoja ja tapahtumia kave-
lyn ja pydrailyn edistamisessa.



5 TOIMENPITEET

Tahan kokonaisuuteen on koottu Jyvaskylan kave-
lyn ja pyorailyn edistamistoimenpiteet, jotka aloi-
tetaan vuonna 2025 (-2026). Jokaisella toimenpi-
teelld on nimetty vastuutaho. Jos vastuutahoja on
monta, on ensin mainittu paavastuussa. Vuoden
2024 ohjelmatyon aikana nousseet toimenpide-
ehdotukset ovat koottuna kokonaisuudessaan
taman raportin liitteeseen 2. Jyvaskylan Kapy-
ohjelma on rullaava.

Tama tarkoittaa sita, etta toimenpiteita paivite-
taan vuosittain. Lisaksi uusia, alkavia toimenpiteita
ammennetaan liitteen 2 ohjelmatydn aikana kera-
tysta toimenpiteiden ideapankista. Naista ohjelma-
tydn aikaisista ehdotuksista kaikki eivat tule toteu-
tumaan sellaisenaan tai lainkaan, vaan vuosittain
valitaan tarkoituksenmukaiset toimenpiteet edel-
lisvuoden toteutuneiden toimenpiteiden pohjalta.
Tarkeaa rullaavassa ohjelmassa on nimenomaan
seurantaan reagointi ja tiedolla johtamisen nako-
kulmasta resurssien viisas kaytté vaikuttaviin toi-
menpiteisiin.

Jyvaskylan Liikkumisohjelmassa ja Resurssiviisas
Jyvaskyla 2040 -ohjelmassa on my@s toimenpiteita,

jotka edistavat osaltaan kavelya ja pyorailya. Ne on
keratty koottuna liitteeseen 3.

Lihteet: Jyviskylan kaupunki (2022); Jyvéskyln kaupunki (2024). AL G
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Saavutettava ja sekoittunut kaupunkirakenne

Kavely ja
pyoraily
huomioidaan

osana

suunnittelua.

Toimenpiteen otsikko ja tarkempi kuvaus

Kohderyhma/ Vastuutaho AIO|t_us-
teema vuosi
Madritelldan yleissuunnitelmatasoinen pyoraliikenteen
verkkotarkastelu, jossa tunnistetaan potentiaalisimmat Selvitys tehty / Kaupunki-
suunnat keskustan ja asuinalueiden valilla. Kaikki asukkaat, ei tehty. suunnittelu, 2095
Verkkotarkastelussa esitetyista reiteista valitaan kulloinkin elinymparistot Pilotti toteutettu / Kadut ja
sopiva linjausvaihtoehto tarkempaan suunnitteluun, jossa ei toteutettu. puistot
maaritelldan kyseisen reitin tarkempi tilatarve katutilassa.
Kaavoittaminen on nykyisin yha useammin olemassa
olevan ympadriston tdydentamista. Kaavoituksessa
otetaan huomioon lumenldjityksen ja pyorapysakainnin
tilatarpeet ja kaupunkivihrea seka viihtyisat ja turvalliset
yhteydet aktiivisille kulkutavoille. Kaavamaaraysten Parannettu kavelyn ja
toteutumista valvoo rakennusvalvonta. Kaavoituksen ja pyorailyn olosuhteita
rakennusvalvonnan ohjausvaikutus koskee ensisijaisesti jo olemassa olevissa
uusia asemakaavoja ja rakennuslupia. Kiinteistoissa (Ikm). '
Kaupungin omistamissa kiinteistdissa parannetaan o Kaavoitus,
pyorailyn ja kavelyn olosuhteita (mm. pydrapysakainti, Kaikki asukkaat, Tutkittu / Rakennus- 2025
talvihoito, turvallinen kulku aktiivisilla kulkutavoilla) myos elinymparistot el tutkittu ;ilavo;lf/aellu
muu.tenkm kuin IaaTJan fakennulshankkee.n yhteydes§a. Selvitetty / P
Tutkitaan kaupungin vaikuttamismahdollisuuksia esim. el selvitetty

koulutuskuntayhtyman ja K-S hyvinvointialueen kavelyn
ja pyorailyn edistamiselle. > Laaja ymmarrys siita, missa
kohdin kaupunki voi asiaan vaikuttaa.

Selvitetaan, miten lahtotilanteiden erot ja ristiriitaisten
tavoitteiden moninaisuus voidaan ottaa huomioon
kaavaa laadittaessa.
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Viihtyisat, laadukkaat ja turvalliset olosuhteet kavelylle ja pyorailylle ympari vuoden

Kehitetaan
keskustaa hou-
kuttelevaksi
tulla kavellen
tai pyordillen
ja paivittaisen
liikkumisen
kannalta kes-
keisia kohteita
ja palveluita.

Sujuvoitetaan
liikkumista
kavellen ja
pyoraillen
sekd paranne-
taan koettua
ja todellista
kavelijéiden
ja pyorailijoi-
den liikenne-
turvallisuutta

Toimenpiteen otsikko ja tarkempi kuvaus

Tutkitaan keskustan hankkeiden yhteydessa, onko sailytysturvallisen/
runkolukittavan pyorapysakdinnin toteuttaminen mahdollista.

Kohderyhma/
teema

Kaikki asukkaat,

Lisatty lahtotieto-
selvitykseen.
Pyorapysakainti

Vastuutaho

Kaupunkisuunnit-

Aloitus-

vuosi

Lisataan osaksi kaavavaiheen lahtotietoselvitysta. elinvmparistot hUoM oItu telu, Tilapalvelu, 2025
Pohditaan pyorapysakainnin tarpeellisuutta hankkeiden ymp hankkeiden JyvasParkki
lapikaynnissa eri tydryhmissa (Liikenneryhma, YS-tiimi, SILLI). yhteydess (Ikm).
Lisattyjen / Kadut ja puistot,
Huomioidaan pyorapysakdinnin kasvava tarve. Lisataan Kaikki asukkaat Sivitettvien pvori- Kaupunkisuunnit-
keskustan turvallista pydrapysakaintia Jyvaskylan keskustan 1K1 asukkaat, | panvitetty)en py telu, JyvasParkki, 2025
R ; elinymparistot paikkojen tkm / N
pyorapysakointiselvityksen 2023 pohjalta. VUOSI Aseman haltija
(uusi EU-asetus)
Laaditaan Jyvaskylan kaupungin liikenneturvallisuuden edistamistyén Kaikki asukkaat Kadut ja puistot,
tavoitteet vuodesta 2026 eteenpain ottaen huomioon kavelijoiden ja elinvmparists " | Tehty/ eitehty Kaupunki- 2025
pyorailijdiden likenneturvallisuus. ymp suunnittelu
Kehitetaan kavelyn ja pyorailyn keskindista turvallisuutta. Esimerkiksi: Henkildvahinkoon
Selvitetaan mahdollisuuksia erotella kulkumuotoja tai kulkusuuntia qu%?;_e.'gegﬁf_n_
toisistaan tiemerkinnailla tai rakenteellisesti pyordilyn paa- ja 0 érjéjoéngtto-
elus el n¥uuksien madra
Pyritadan mahdollisimman Iahelle suunnitteluchjeiden mukaisia katuverkolla . _
mitoitusleveyksia pyorateilla ja jalkakaytavilla. . Kadut ja puistot,
Merkitaan erityisesti pyorakaistojen alut ja loput punaisella Kaikki asukkaat, | Koettu likenne- Joukkoliikenne, 2025
asfaltilla tai maalauksella resurssien mukaan. elinymparisto | turvallisuuden tunne | Kaupunki-
Huomioidaan suunnittelussa odotusalueet liikennevaloissa ja Eroteltujen kaisto- suunnittelu
suojateille. jen osuus.
Lisatadn Gobo-valoja resurssien mukaan. Lahde: Liikenne-
Huomioidaan suunnittelussa pyorateiden ja jalkakaytavien turvallisuuskysely,
jatkuvuus ja riittava tila risteyksissa ja merkitaan ne selkedsti onnettomuus-
massamerkinndin ja tarpeen mukaan liikennemerkkeja lisaamaéilla. tilastot
Matkaketjujen kehittaminen: kehitetdan joukkoliikenteen pysakki- Toteutuneiden ov- Kadut ja puistot,
ymparistoja turvallisiksi ja viihtyisiksi esim. pyorakaistat kulkemaan Kaikki asukkaat, sakkiiariestel id?r/w Joukkolikenne, 2025
pysakkien takaa seka tarkastellaan niiden tarkempaa saavutettavuutta Elinymparistot Ikm/\iqusi y Kaupunkisuun-
katusaneerausten yhteydessa. nittelu
Parannetaan ja lisataan istumismahdollisuuksia vilkkaimmilla Istumis- ja oleskelu- | Kadut ja puistot,
kavelyreiteilla. IkaaNtwat mahdollisuudet, Kaupunki- 2026
Oleskelupaikkojen tarjonnan kartoitus (puistot, aukiot, reitit jne.). W levahdyspaikat suunnittelu,

Penkkien lisdys reiteille.
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Likuntapalvelut




Toimenpiteen otsikko ja tarkempi kuvaus

Kehitetaan talvi-

hoitoa kustannus-

tehokkaasti

Tiedolla johtami-

sen kehittdminen
kavelyn ja pyorai-
lyn edistamisessa

Kohderyhma/ Vastuutaho AImtps-
teema vuosi
Huomioidaan resurssien puitteissa talvihoidossa kavelyn ja Asukaskysely: Tyyty-
pyorailyn mahdollistaminen ympari vuoden hallinnollisista vaisyys kavelyreittien
rajoista riijppumatta. talvihoitoon, Tyyty-
Esim. lumen aurauksen jarjestys (ei ajoradalta Kaikki asukkaat, | vdisyys pyoravaylien
K ) R . o 2 " Katupalvelut, ELY 2025
lumet uudelleen kavely- ja pyoravaylalle). elinymparistot talvihoitoon (reittitark-
Lumen poisto (leveat vaylat talvellakin, nakemat) kailijat), talvihoidon
ja liukkauden torjunta. budjetti / kulkumuoto
Lumen poisto (pyorapysakointipaikat). + toteutuma
Otetaan kayttoon talvihoidon reittitarkkailijajarjestelma.
Py?(r‘a:lléjg/tai Aké.\./e.“el.h. kulkevat rgittita(klrailijit tarkkailevat Kaikki asukkaat, | Otettu kaytt6on / rKat;;)Ualvﬂiti,_JYPS S0t
tarkeimpia pyoravaylia ja raportoivat vaylien kunnosta. elinymparistot ei otettu kayttoon Y, Kaup
Reittitarkkailijat raportoivat talven aikana kavely- ja pyoéravaylien suunnittelu, ELY
kunnosta esim. liukkaudesta, sohjosta ja lumesta.
Suunnitelmallinen ja tehokas hankeavustusten hakeminen ' Kaupunklrgkenne—

N - : Tiedolla Haetut hanke- palvelut, Likunta- o
KEIRlfElmen @ iREmEnE. johtaminen avustukset /v alvelut, Kaswu ja vuosittain
Vaihtoehtoisten hankerahoituskanavien arviointi. J palvelt, J

oppiminen
Tunnistetaan kavelyn osalta ensisijaisesti kehitettavat kohteet
ja huomioidaan matkaketjut. Kaupunki-
Luodaan kavelyn kannalta kehitettavien kohteiden ohjelmointi, Tiedolla Tehty / ei tehty suunnittelu, 2026
hieman samantyyppisesti kuin pyorailyn osalta on jo KymppiR- johtaminen Kadut ja puistot,
investointien ajoitusohjelmassa. Osittain kavelyn kehittamista Lilkuntapalvelut
voidaan ohjelmoida myds KymppiV -viherpalveluohjelman osana.
Tiedolla Kaupunki-
Toteutetaan pyorailyn asukaskysely pyorailyn edistamisen johtaminen, : suunnittelu,
suunnittelun ja resurssien tehokkaan kohdentamisen tueksi. viestintd ja Uiy @l iesigs Kadut ja puistot, 2025
osallisuus Litkuntapalvelut
Kehitetaan ohjelman mittaristoa vastaamaan tavoitteiden Tiedolla : (EEUE]E puistot,
. N " . . . Tehty / ei tehty Kaupunki- 2026
toteutumisen arviointia (mm. liikenneturvallisuuskysely). johtaminen .
suunnittelu
Arvioidaan koulujen ja varhaiskasvatuspaikkojen pyora- : K;up?unkis(;mrj—
pysakaintipaikkojen riittavyytts. Lapset ja . nittelu, Kadut ja
s , itteluchiei nuoret, Tiedolla | Tehty / ei tehty puistot, Kasvu ja 2025
Paivitetaan tarvittaessa suunnitteluohjeita. johtaminen oppiminen, Tila-
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Liikenne- ja liikkumiskulttuuri innostavat kavelemaan ja pyorailemaan

Yhteisty6n
tiivistdminen
kavelyn ja
pyorailyn
edistamisessa

Nostetaan
Jyvaskylan
kavelyn ja
pyorailyn
edistdmisen
toimenpiteita
esille

Aktiiviset
koulu- ja varhais-
kasvatusmatkat

Toimenpiteen otsikko ja tarkempi kuvaus

Kohderyhma/ Vastuutaho AIO|tys-
teema vuosi
Tiivistetadn Keski-Suomen liikkumisen edistamisen
yhteistyota.
+ Selkeytetadn olemassa olevien ryhmien tavoitteita ja
tarkoitusta. o .
Selvitetadn vuosittain hankemahdollisuuksia Yhteistyd Tehty / ei tehty Poikkihallinnollinen, 2025
yhteisty6ssa eri Keski-Suomen aktiivisen lilkkumisen sidosryhmat
edistamisen toimijoiden kanssa.
Tarkennetaan tapahtumayhteistyon rooleja ja
valitaan vaikuttavimman tapahtumat, joissa kaupunki
mukana.
Tiivistetadn kaupungin sisaista yhteistyota. Vahvistetaan
ja selkeytetaan jo olemassa olevien ryhmien yhteistyota Yhteisty6 Tehty / ei tehty Poikkihallinnollinen 2025
aktiivisen liikkumisen edistamisessa.
Laaditaan vuosittain paivitettava kavelyn ja pyorailyn
edistamisen viestinnan ja osallistamisen vuosikello. Kaupunkirakenne-
\/uos'|kelllossa Kapy-ohjelman tIO|rT.1en“p|tle|lle mietitaan V|estl|nta ja Tehty / ef tehty palvelut, L||kunt§— Vuosittain
vuosittain tarkemman tason viestintatoimet ja osallisuus palvelut, Kasvu ja
vastuutahot ja vuosibudjetti/arvio tarvittavista oppiminen
resursseista.
Viestint ia Kaupunki- Vuosittain /
Tehdaan fyysisia kavely- ja pyorailykarttoja. nta Tehty / ei tehty rakennepalvelut, aina tarvit-
osallisuus .
Lilkuntapalvelut taessa
Ideoidaan eri toimijoiden (esim. ELY, Liikenneturva,
Jyps ry,Japa ry) kgnssa yhteisia tapoja ledlstaq aktiivista Kaupunkirakenne-
varhaiskasvatus- ja koulumatkakulkemista (esim. : . o .
T . e . Lapset ja Toimenpiteiden palvelut, Kasvu ja
yhteistydssa koulujen, pdivakotien ja vapaaehtoisten o . 2025
- g . nuoret lkm oppiminen, Liikunta-
kanssa toteutetaan erilaisia haasteita, kuten penkit . )
: . . o o palvelut, sidosryhmat
puhtaaksi haaste, koulujen kilometrikisa oppilaille ja
henkilostolle).
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6 SEURANTA

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden ja kulku-
muotojen kehityksen saannoéllinen seuranta
on olennainen osa edistamistyota. Edista-
misohjelman seurannalla tarkastellaan tavoi-
tekokonaisuuksien toteutumisen edistymista
ja toimenpiteiden vaikuttavuutta. Toimenpi-
teiden vaikuttavuutta arvioidaan sen kannal-
ta, johtavatko maaritetyt toimenpiteet kohti
asetettuja tavoitteita. Nain voidaan arvioi-

da resurssien kohdentamisen onnistumista ja
kehittaa edistamistyon toimivuutta ja tehok-
kuutta. Toimenpiteiden toteutumisen seuran-
ta on jatkuvaa ja lapinakyvaa, niista viestitaan
ja raportoidaan asukkaille, paattajille, asian-
tuntijoille ja sidosryhmille.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toi-
menpiteita tasmennetaan vuosittain eri toi-
menpiteista vastaavilla toimialoilla ja palve-
luyksikoissa, ottaen huomioon kaytettavissa
olevat resurssit. Jokaiselle toimenpiteelle

on nimetty vastuutahot. Ohjelmatydn alus-
sa koottu ohjausryhma jatkaa toimintaansa
myds tulevina vuosina.
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Edistamisohjelma esitelldan vahintaan kerran valtuustokau-
dessa Kaupunkirakennelautakunnalle. Esiteltavaan katsa-
ukseen sisdllytetaan merkittavimmat havainnot kavelyn ja
pyorailyn kehityksesta. Sidosryhmien kanssa pidetaan seu-
rantatapaaminen niin ikdan kerran valtuustokaudessa.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma toteuttaa Liikunta-
paakaupunki ja Resurssiviisas kaupunki -strategiakarkia

ja linkittyykin vahvasti Jyvaskylan Liikkumisohjelmaan seka
Resurssiviisas Jyvaskyla 2040 -ohjelmaan. Osaa tavoitteiden
mittareista seurataan jo talla hetkelld Resurssiviisaus- tai Liik-
kumisohjelmassa.

Joidenkin mittareiden seurantaa tulee edelleen kehittaa tai
luoda kokonaan uusi menetelma. Esimerkiksi kavelyn osal-
ta seurantatiedon keraaminen ei vield ole systemaattista ja
kattavaa. Tavoitteiden seuraamiseen valittu mittaristo paivit-
tyy niin ikaan tarkoituksenmukaisilla mittareilla, jos ohjelman
toteuttamisvaiheessa huomataan muutostarvetta. Lisaksi
yhteistyota ja vuorovaikutusta eri yksikoiden ja toimialojen
valilla tulisi lisata, jotta kaupungin hankkimat seurantatiedot
ja yksikoissa laaditut analyysit olisivat poikkihallinnollisesti
tiedossa ja hyodynnettavissa.

Taman dokumentin sisaltd seka paivittyvat mittarit |0ytyvat jatkossa osoitteesta
https://www.jyvaskyla.fi/kaupunkisuunnittelu/liikenne-ja-katusuunnittelu/kavely-ja-pyoraily
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Tavoitteiden seuranta

Paatavoite
Lisaa liiketta
IVAESWEED

noin joka toinen matka
kavellen tai pyoraillen

* 45 % matkoista tehdaan
kavellen tai pyoraillen

Mittari

Eri kulkumuotojen kulkutapaosuudet Jyvaskyldssa
(kavely, pyoraily, autolla tehdyt lyhyet matkat (1-2
km, 3-5 km), joukkoliikenne)

Lihde

HLT, laskennat

Seurantatiheys

HLT: noin 6 vuoden
valein

Aktiivisilla kulkutavoilla kuljettujen koulumatkojen
%-0suus

Kouluterveyskysely, seurataan
Liikkumisohjelmassa

Joka toinen vuosi

Hankkeiden Ikm, jotka parantavat kavelyn

Poikkihallinnollinen tietojen

olosuhteita kerdaminen Vuosittain

Pyoraliikenteen olosuhteiden kohentamiseen Investoinnit kivelvn ia

kaytetyn rahoituksen maara ja osuus Brailvn ééverk%llJe VUosittain

kunnallistekniikan investointiohjelman (F;ylue— .é/ 'Fa')a'reiteille) vy

katupalveluiden kokonaisrahoituksesta Jap '

Kavelijoiden ja pyordilijoiden maaran %-osuus Resurssiviisas Jyvaskyla 2040 Vuosittain

laskentapisteissa -ohjelma

Kavelyn ja pyorailyn edistamiseen tahtaavien .. 4 - :

aloitettujen ja kdynnissa olevien toimenpiteiden Kapy—ohjglma, L”kk.u.m'& o
ohjelma ja Resurssiviisas Vuosittain

maara/vuosi Kapy-ohjelmassa, Liikkumisohjelmassa
ja Resurssiviisas Jyvaskyld 2040 -ohjelmassa
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Alatavoite 1

Saavutettava
ja sekoittunut
aupunkirakenne

Alatavoite 2

Liikenne-

ja lilkkumis-
ulttuuri

innostavat

CEVCEIENEEDR

ja pyorailemaan

Mittari Léhde Seurantatiheys
Uuden kerros- ja rivitalotuotannon sijoittuminen Kymple—QhJelmgf seurataan .
. PR . - Resurssiviisas Jyvaskyla 2040 Vuosittain

yleiskaavan kestavan liikkumisen vydhykkeelle .
-ohjelmassa

Asemakaava-alueella asuva vaestod (lukumaara, %-osuus) Seg.rata.evan Resursyvnsas Vuosittain
Jyvaskyla 2040 -ohjelmassa

Osuus asemakaava-alueen asukkaista, jotka asuvat Seurataan ResUrssiviisas

enintdan 300 metrin padssa vahintaan kahden hehtaarin Vuosittain

kokoisesta viheralueesta

Jyvaskyla 2040 -ohjelmassa

Kavely- ja pyorailymatkojen keskipituudet (virkistys- ja
hyotyliikunta)

HLT, Kavellen/pydraillen
Jyvaskylassa -asukaskysely

4 yuoden valein

Peruskoulun oppilaista %-osuus, joilla koulumatkan
pituus on alle 2, 3 ja 5 km

Primus kouluhallinto-ohjelma

Vuosittain

Koettu saavutettavuus tarkeimpiin toimintoihin kavellen
ja pyordillen

Mittari

Asukkaiden tyytyvaisyys Jyvaskylaan kavely-
ja pyordilykuntana (keskiarvo tyytyvaisyydesta)

Kavellen/pyordillen
Jyvaskylassa asukaskysely

Lahde

Kavellen/Pyoraillen
Jyvaskylassa -asukaskysely

4 vuoden valein

Seurantatiheys

4 vuoden valein

Viestinnan vuosikellon toteutumisen yhteenveto
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Kapy-ohjelma

Vuosittain



Alatavoite 3

Viihtyisat,
laadukkaat
ja turvalliset

olosuhteet
kavelylle

ja pyorailylle
ympadri vuoden

Mittari

Tyytyvaisyys kavelyn olosuhteisiin (esim.viihtyisyys,
sujuvuus ja helppous, turvallisuus suhteessa auto-
likenteeseen, turvallisuus suhteessa pyoralikenteeseen,
kulkutavan yhdistaminen joukkolilkkennematkaan,
tyytyvaisyys istumismahdollisuuksiin)

Lahde

Kavellen Jyvaskyldssa
-asukaskysely, (likenne-
turvallisuuskysely)

Seurantatiheys

4 vuoden valein

Tyytyvaisyys pyorailyn olosuhteisiin

* Sujuvuus ja toimivuus

» Turvallisuus suhteessa autoliikenteeseen

+ Turvallisuus suhteessa kavelijoihin

+ Kulkutavan yhdistaminen joukkoliikennematkaan

Pyoraillen Jyvaskyldssa
-asukaskysely, lilkenne-
turvallisuuskysely,
reittitarkkailijat

4 vuoden valein (asukas-
kysely), joka toinen vuosi
(liikenneturvallisuus-
kysely), joka vuosi
(reittitarkkailijat)

Loukkaantumiseen johtaneiden jalankulkija- ja

polkupydraonnettomuuksien madra Jyvaskylan Onnettomuustilastot Vuosittain
katuverkolla
Pyoralilkenteen padverkon rakentuneet kilometrit KymppiR-ohjelma Vuosittain
Hankkeiden Ikm/joissa korvattu/lisatty telineita
runkolukitustelineilla Poikkihallinnollinen tietojen o

) , , L D Vuosittain
Uusissa kohteissa telineet toteutettu runkolukittavina keraaminen
(Ikm)

o . . Seurataan Resurssiviisas o
Paivitettyjen luontopolkujen osuus (opastetaulut) Jyvaskyls 2040 -ohjelmassa Vuosittain
,V"?‘y"er?. k"omet”m?.ara Ja-osuus kaupgngm katuverkolla, Kaupungin katurekisteri Vuosittain
joilla kavely ja pyoraily on eroteltu toisistaan
Talvihoidon kustannukset suhteessa talven rankkuuteen:
kaytetty rahamaara, talvihoidettavan vayldaverkon pituus, | Tiedot kergtaan monesta VUosittain

yleinen kustannusten taso, toimenpiteiden maara
(aurauslahdot ja liukkauden torjunta)
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KAVELY JA PYORAILY
JYVASKYLASSA

Nykyiset liitkkumistottumukset

Jyvaskyla tavoittelee valtion ja kaupunkiseudun valisen
MAL-sopimuksen mukaisesti 55 % kestavan liikkumisen
kulkutapaosuutta ydinkaupunkiseudulla ja koko seudulla
45-55 % kulkutapaosuutta vuoteen 2030 mennessa. Vii-
meisimman HLT:n (2021) mukaan Jyvaskylan kestavan liik-
kumisen, eli kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteen-
laskettu kulkutapaosuus on 44 %. Tasta kavelyn osuus on
26 % ja pyorailyn 12 % (kuvio 2).

Kavely nahdaan kaikista potentiaalisimmaksi kulkumuo-
doksi alle kahden kilometrin pituisille matkoilla, pyoraily
alle viiden kilometrin matkoille (kuvio 1). Suomessa yli

50 % kaikista tehdyista matkoista on alle viiden kilometrin
pituisia. Kavelyn ja pyorailyn lisaamiselle on siis olemassa
suuri potentiaali.

Jyvaskylalaiset valitsevat aktiivisen kulkutavan keskimaa-
raista suomalaista useammin. Valtakunnallisesti keski-
maarin kavelyn kulkutapaosuus on 23 % ja pyorailyn 7 %
(kuvio 3).

Henkiloliikennetutkimuksen mukaan Jyvaskylan autoistu-
miskehitys on pysahtynyt viimeisen kymmenen vuoden
aikana ja kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus kasvanut.
Kaikista matkoista aktiivisesti kuljetaan Jyvaskylassa 39 %
ja joukkoliikennevyohykkeella yli puolet.

Lahteet: WSP Finland Oy (2023); Jyvaskylan seutu. (n.d.)
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Kuvio 1. Kulkutavat matkojen
pituuksien mukaan Jyvaskylan
MAL-seudulla. (HLT 2021)

Kuvio 2. Jyvaskylan MAL-seudun
kulkutapaosuudet. (HLT 2021)

Kuvio 3. Kotimaanmatkojen
kulkutapaosuudet koko maassa
ja tutkimukseen lisdotoksella
osallistuneilla seuduilla.

(HLT 2021)



Kavely ja pyoralilkkenne ovat
Jyvaskylassa osittain toisilleen
vaihtoehtoisia kulkutapoja.
Talvikuukausina kavely korvaa
pyoralla tehtyja matkoja. Muina
vuodenaikoina kavelyn osuus
pienenee ja pyoraliikenteen
osuus kasvaa (kuvio 6).

Pyorailyn kulkutapaosuus on
suurimmillaan nuorimpien jou-
kossa. Pyorailyn osuus vahenee
yli 35-vuotiailla merkittavasti.
Kavelyn kulkutapaosuus on suu-
rimmillaan 18-34 seka yli 65-vuo-
tiaiden ikaluokissa (kuviot 4 ja 5).

Vuodessa Jyvaskylan MAL-seu-
dulla tehdaan henkea kohti
kavellen keskimaarin 197 matkaa

ja yhteensa ndista kertyi 404 kilo-

metria. Naiset kavelevat ja pyo-
railevat useammin kuin miehet.
Keskimaarin seudun asukas te-

kee vuodessa pyoralla 95 matkaa

ja ajoi 293 kilometria (kuvio 7).

Lahteet: WSP Finland Oy (2023)

miehet 33 % naiset 67 %

yli65 = 9 16
55-64 3 7
35-54 5 11
18-34 8 22
6-17 8 11

Kuvio 4. Py6railyn kulkutapaosuus
matkoista pyorailijéiden ika- ja sukupuoli-
jakauman mukaan.

kevat 27 14 59
kesd 17 |13 70
syksy 20 12 68
talvi 31 5 64
koko vuosi 23 11 66

Kuvio 6. Kavelyn ja pyoérailyn kulkutapa-
osuudet asukkaiden matkoista eri vuoden
aikoina.
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miehet 46 % naiset 54 %

yli 65 2 4
55-64 3 5
35-54 7 9
18-34 15 16
6-17 20 19

Kuvio 5. Kavelyn kulkutapaosuus matkoista
kavelijoiden ika- ja sukupuolijakauman
mukaan.

matkaluku (matkaa/hlé/vuosi)

jalankulku 197
pyoraliikenne [95

matkasuorite (km/hld/vuosi)

jalankulku 404
pyoraliikenne [293

Kuvio 7. Kavelyn ja py6railyn matkaluvut
ja matkasuoritteet henkil6a kohden
vuodessa.



Jyvaskylalaisten liikkkuminen suhteessa
terveysliikuntasuosituksiin

Terveysliikuntasuositusten mukaan reipasta liikkumista tulisi
suorittaa 2h 30min viikossa, tai vastaavasti 1h 15min rasitta-
vaa liikkumista. Lisaksi lihaskuntoa ja liikehallintaa tulisi teh-
da kaksi kertaa viikossa. Jo osittaisella arkimatkojen kavelylla
tai pyorailylla olisi mahdollista tayttaa suositusten mukainen
liikunta viikossa.

Jyvaskylan lilkkuntabarometrin 2024 mukaan 71 % jyvaskyla-
|laisista lilkkuu liian vahan suhteessa terveysliikuntasuosituk-
siin. Kaytetyimpina lilkuntapaikkoina Jyvaskylassa on kavely-
ja pyoratiet. 70 % kulkee tyo- tai koulumatkojaan kavellen

tai pyoraillen ja 72 % kayttaa kavely -ja pyorateita viikoittain.
Taman jalkeen suosituimpia liilkuntapaikkoja ovat kuntoradat,
ulkoilureitit ja luontopolut (34%).

Miehista useampi (45 %) tayttaa suositukset kuin naisista (36
%). Miehet liikkuvat suomen keskiarvoa enemman, naiset
puolestaan vahemman. Jyvaskyldssa vapaa-ajan kuntoliikun-
taa harrastavat eniten korkeasti koulutetut, lapsettomat,
kahden hengen kotitalouksissa eldvat ja suurituloisimmat.
My@os jyvaskylalaisista elakeikaisista 40 % liikkuu suositusten
mukaan, mika on 6 %-yksikkdd maan keskiarvoa parempi
tulos.

Koulumatkaliitkkuminen

Jyvaskylalaiset oppilaat ovat koulumatkojen kulkijoina sel-
keasti suomalaisia ikatovereitansa aktiivisempia. 8. ja 9. k.
oppilaista vain 8 % kertoo liikkkuvansa koko koulumatkan
moottoriajoneuvolla. Pojilla aktiivinen kulkeminen on tyttdja
harvinaisempaa, mihin todennakoisimpana syyna on mopoi-
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lun suurempi suosio poikien keskuudessa. Toisella asteella
opiskelumatkojen kulkeminen kavellen tai pyoralla on pe-
rusastetta harvinaisempaa, koska matkat oppilaitoksiin ovat
pidempia ja kaikki ovat jo moottoriajoneuvon kuljettamisian
saavuttaneita. Tasta huolimatta Jyvaskylassa vain 10 % lu-
kioissa ja 15 % ammatillisissa oppilaitoksissa opiskelevista
ilmoittaa kulkevansa koko koulumatkan moottoriajoneuvolla.
Muualla maassa osuudet ovat lahes kaksinkertaiset.

Aktiivisesti koulumatkansa kulkevat oppilaat ovat fyysises-
ti aktiivisempia kuin passiivisesti koulumatkansa kulkevat.
Aktiivisen koulumatkan merkitys on sita suurempi mita
vahadisempaa oppilaan kokonaisaktiivisuus on. Tutkimukset
osoittavat, etta silla saattaa olla vaikutusta myds aikuisian
fyysiseen aktiivisuuteen.

Lahteet: THL, 2020; Tietoykkonen, 2022; Terve-Suomi -tutkimus; Jyvaskylan kaupunki
(2024b); Terveyden ja hyvinvoinninlaitos (THL) (2023); Kallio ym. (2016); Turunen ym. (2023).

Kuva Riika Kastelehto



-asukaskyselylla kevaalla 2024. Kyselyn tuloksia ja johtopaa-
toksia hyodynnettiin ohjelman laadinnassa seka myéhem-
missa vaiheissa osana kavelyn edistamista.

Kavely Jyvaskylassa
Asukkaiden lilkkkumistottumuksia ja kavelyn olosuhteiden
nykytilaa ja kehitystarpeita kartoitettiin Kavellen Jyvaskylassa

= oo on Arjen matkojaan paivittain =
"' tai lahes paivittdin kulkee kavellen v
| ) kesédkaudella £
Kyselyyn vastasi yhteensa (1) 2
]
2149 henkiloa 60'8 /0 o
talvikaudella E | Tyy:lst/vaifyylf ki\_/elyn”

= olosuhteisiin keskiarvolla

po 52,6 % :

Vastaajista

38,7 %

oli 25-44 vuotiaita

Q

Kyselyyn saatiin

10 434

paikka- ja reittimerkintaa kartalle

i

Asukaskysely oli auki
21.4-19.5.2024

Virkistystarkoituksessa paivittain
tai lahes paivittdin kulkee kavellen

kesdkaudella

48,9 %

35,6 %
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huhti-syyskuu

Kesakausi

2,63

(4=taysin tyytyvainen ...
1=taysin tyytymaton)

Tyytyvaisyys toimintojen
saavutettavuuteen
[dhiymparistéssa

3,33

(4=taysin tyytyvainen ...
1=taysin tyytymaton)

Lahteet: Vaananen V. (2024).



kavelya lisaavat tekijat
(n=2149)
1. Parempi talvikunnossapito (3,08)
2. Erottelu pyoraliikenteesta
ja enemman tilaa jalkakaytavilla (3,0)

ja meluttomampi kavely-ymparisté (2,9)

4. Ympariston viherkasvillisuuden
ja viihtyisyyden lisdaminen (2,8)

5. Enemman kavelypainotteisia alueita (2,7)

O\
? 3. Liikenteellisesti rauhallisempi

(Lisaava vaikutus asteikolla 1-4. 4=erittdin paljon
merkitysta ... 1=ei lainkaan merkitystd)

syyt kavely-ympariston viihtyisyydelle
(n=7682)

1. Kaunis luonnonympadristo ja maisemat (18,5 %)

2. Kavely-ympariston hyvakuntoisuus (11,7 %)

3. Kavely-ympariston siisteys (11,5 %)
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TOPS5

kavelya estavat tekijat
(n=3637)

Saaolosuhteet (9,7 %)

Tavaroiden kuljettaminen
(9,4 %)

Pyoraliikenteenz ja sahkopotkulautojen
aiheuttama turvattomuus (9,3 %)

Hallitseva autoliikenne ja melu
(8,7 %)
5. Heikko talvikunnossapito (8,5 %)

(Valitse 1-4 merkittavinta tekijaa.
Vastaajat merkitsivat keskimaarin 1,7 tekijaa)

TOP3

syyt kavely-ympadriston epdviihtyisyydelle
(n=3997)

Meluisuus ja rauhattomuus (16 %)

Vaaratilanteet kavelijan ja pyorailijan
tai sahkopotkulautailijan sekoittumisesta (14,3 %)

Autoliikenteen hallitsevuus
tai turvattomuus (13,5 %)



2 KESKUSTAN KEHITTAMINEN

Jyvaskylan keskustaa on kehitetty lahivuosien aikana useiden eri suunnitelmien
ja linjausten mukaisesti. Liikenteellisia suunnitelmia ja toteutukseen johtaneita

hankkeita on tehty seka yleisella tasolla etta suoraan eri kulkumuotoihin liittyen.

Jyvaskylan ruutukaavan muodostavat ydinkeskustaa reunustavat kehakadut;
Vaasankatu, Yliopistonkatu, Kalevankatu ja Hannikaisenkatu, seka niiden sisa-
puolelle jaava kavelypainotteinen keskusta katuineen (kuva 1).

Keskustan liikenteellisissa ratkaisuissa etusijalla ovat kavely, pyoraily ja joukkolii-
kenne, henkildautoja kuitenkaan unohtamatta. Ydinkeskustaa ja siihen liittyvia
merkittavia yhteyksia kehitetaan kavelypainotteisina alueina. Ajoneuvoliiken-
netta seka pitkamatkaista ja nopeaa pyorailya ohjataan ajoneuvoliikenteen ja
pyorailyn tavoiteverkkojen mukaisesti keskustan kehavaylille. Joukkoliikenne-
tarjontaa ja sen houkuttelevuutta parannetaan entisestaan keskustan alueella
ja ajoneuvoliikenteen pysakointia ruutukaavakeskustassa kehitetaan pysakoin-
tilaitospainotteiseen suuntaan. Kadunvarsipysakoinnilta mahdollisesti tulevai-
suudessa vapautuvat tilat voidaan kayttaa kaveltavyyden ja katuvihrean lisaami-
seen.

Keskustan hankkeet

Jyvaskylan keskustan kehittaminen niin suunnitelmien kuin toteuttamisen osalta
on ollut lahivuosina kiivasta. Myds lahitulevaisuudessa keskustan alueella on
kaynnistymassa useita ja merkittavia hankkeita, joilla on suuri vaikutus kes-
kustan elinvoimaan, turvallisuuteen, viihtyisyyteen ja saavutettavuuteen (kuva
2). Ndista liikenteellisesti tarkeimmat ovat Kauppakadun peruskorjaukseen ja
uuteen toriin liittyvat hankkeet. Molemmissa yksi konkreettisimmista asioista on
kavelyn ja pyorailyn paikka tiiviissa ja taydentyvassa ydinkeskustan katutilassa.
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Kuva 1. Keskustan kavelypainotteisena
kehitettava alue.

Kuva 2. Jyvaskylan keskustan hankkeita.



Keskustan kavelymahdollisuudet

Keskustan ruutukaava-aluetta seka yhteyksia Kankaalle, Lu-
takkoon, Seminaarinmaelle ja Hippokselle kehitetaan kave-
lypainotteisina alueina. Kavelypainotteinen keskusta (kuva 3)
rakentuu sujuvaan ja helppoon kavelyyn innostavasta ym-
paristosta, josta loytyy tilaa myds oleskelulle. Kavelyn tulee
olla miellyttavin ja sita kautta houkuttelevin liikkumismuoto
keskustan alueella.

Kuva 3.
Keskustan kavely-
mahdollisuudet.
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Kauppakadun kavelykatuosuus Aren aukion ja Kilpisenkadun
valilla on ensisijaisesti kavelylle varattu katualue. Kilpisenka-
dun ja Vaasankadun valilla Kauppakatu on padosin pihaka-
tua, jossa kavelija kulkee muun liikenteen seassa.

Keskustaan saavutaan hyvin tasaisesti joka suunnasta, mutta
merkittavimmat kavelyvirrat keskustaan ja keskustasta pois
suuntautuvat paaasiallisesti Lutakonaukion, Voionmaan-
kadun ja Puistokadun kautta. Kavelyn ja pyorailyn kulkuta-
paosuuden lisaamiseksi, erityisesti naiden suuntien kehitta-
minen on ensisijaisen tarkeaa.



Keskustan pyoraliikenne

Pyoralla keskustaan saapuminen on sujuvaa ja turvallista,
mutta pyorailyn tavoiteverkon mukaisesti pitkdmatkainen ja
nopea keskustan ohittava pyoraliikkenne ohjataan keskustan
kehakatujen kautta keskustan ohi (kuva 4).

Hannikaisenkadun ja Yliopistonkadun paareitit yhdistava
Kilpisenkatu toteutuu pydrakatuna, joka mahdollistaa yhden
keskeisen paapydrailyreitin lisda pohjois-etelasuunnassa.

Kehakatujen pyoraliikenne koostuu seka yhdistytyista jalan-
kulku- ja pyorateista etta yksisuuntaisista jarjestelyista. Keha-

Kuva 4. Keskustan
pyérailymahdollisuudet.
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katujen pyoraliikennetta kehitetaan vahvasti yksisuuntaista
pyoraliikkennetta kohti, jotta paareitit saadaan keskendan
yhtenaisiksi, turvallisiksi ja toimiviksi.

Kehan sisapuolisilla kaduilla pyoraily tapahtuu yhdistetyilla
jalankulku- ja pyorateilla seka sekalilkenteena ajoneuvoliiken-
teen ja kavelijoiden seassa.

Pyorapysakdintia on toteutettu keskustan alueelle noin
1 200 kappaletta, jonka lisaksi pyorapysakointia sijaitsee
yksityisten omistamilla kiinteistailla.

Lahteet: Jyvaskylan keskustan pydrapysakoinnin kehittaminen -raportti 2023.



Selvityksen mukaan keskusta-alueella kaikkien pyorapy-

Kesk n pyorapysakoinnin
SERAEID DGO sakaintipaikkojen tulisi olla vahintaan runkolukittavia ja

ke."h1t"c‘am1nen. | - katoksellisia paikkoja tulisi lisata. Myds keskusta-alueen
Jyvaskylan kaupunki toteutti keskustan pycrapysakointi- pySrapysakeintipaikkojen valvontaa tulisi lisata ja pyorapy-
selvityksen 6/2023. Sen tavoitteena oli |oytaa Jyvaskylan sakointipaikkoja tulisi olla tarjolla myds erikoispyérille, kuten
keskusta-alueelta mahdollisia sijaintiehdotuksia sailytystur- lastipyorille.

vallisen pyorapysakoinnin toteuttamiseen seka muodostaa
kokonaiskuva pyorapysakoinnin kehittamismahdollisuuksista
(kuva 5). Tyon laadinnan konsulttina toimi AFRY Finland Oy. Lahteet: Jyvaskylan keskustan pyorapysakainnin kehittdminen -raportti 2023.

@ Aluerajaus
w— Kavelykatu
e Nykyinen pyorateline
= Nykyinen pyérateline
@) Matkakeskus
W) Kauppakeskus

Teatteri /
& Elokuvateatteri
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= Muu yhteys

=== Muu yhteys, yhteystarve

Kuva 5. Jyvaskylan keskustan
nykyiset pyorapysakointikohteet. ol e el Kicrsters




Pyorapysakoinnin sijaintimahdollisuuksia tarkasteltiin en-
sisijaisesti runkolukittaville ja katetuille ratkaisuille, osassa
kohteissa myds sailytysturvallisille ratkaisuille (kuva 6). Saily-
tysturvallisella pydrapysakoinnilla tarkoitetaan polkupydrien
pysakointia, jossa polkupyoria sailytetaan lukitussa ja val-
votussa tilassa lyhyt- tai pitkdaikaisesti. Tilaa voidaan valvoa
valvontakameroin ja/tai vartijoin.

Tilaan on mahdollista paasta vain

tunnistautumalla esimerkiksi

luottokortilla tai joukkoliikenteen

matkalipulla. Tila voi olla oma

erillinen rakennuksensa tai se voi

olla kiinteiston sisalla.

Matkakeskus on selvasti tarkein
kohde pyorapysakadinnin kannal-
ta. Matkakeskuksella on keskus-
ta-alueen suurin tarve erityisesti
sailytysturvalliseen (lukittu, val-
vottu tila) pysakointiin, ja etenkin
pitkaaikaiselle pyorapysakaoin-
nille. Keskusta-alueen pyorapy-
sakointipaikkoja tulisi kehittaa
kokonaisvaltaisesti pysakoinnin
kesto huomioiden. Lyhytaikainen
pysakointi kestaa yleensa muu-
tamasta minuutista muutamaan
tuntiin ja voi olla muun muassa
ostosten tekemista, asiointia,
vierailua tai erilaisiin tapahtumiin
osallistumista. Pydrailija arvostaa
pysakoinnin nopeutta ja lahei-
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syytta, helppokayttoisyytta ja runkolukitusmahdollisuutta.
Pitkaaikaisessa pysakoinnissa tarkeinta on luotettavuus ja
turvallisuus: pyoran on oltava telineessa myos tyopaivan
jalkeen.

Lahteet: Jyvaskylan keskustan pyorapysakoinnin kehittdminen -raportti 2023.
Vaylavirasto 2020.

Kuva 6. Jyvaskylan keskustan pydrapysakoéinnin
kehittdmisen nakdkulmasta tarkastellut sijainnit.



3 SAAVUTETTAVUUS

Jyvaskylan kaupunki toteutti Kestava liikkkuminen yleiskaava-
tyossa 2050 -selvityksen 2023. Sen yhteydessa todettiin, etta

voimassa olevan yleiskaavan rakentamisen kohdentamis-

vyohykkeisiin liittyy paivittamistarvetta. Nykyisen yleiskaavan
rakentamisen kohdentamisvydhykkeita pidettiin liian laajoi-

na, mutta samanaikaisesti myos yksityiskohtaisina ja jous-
tamattomina. Ne ovat myos painottuneet voimakkaasti
nykyisiin joukkoliikenteen merkittavimpiin reitteihin. Pai-
vitettavien vyohykemaaritysten tulisi yhtaalta olla maan-
tieteellisesti nykyista tiukempia (ohjaavuus) ja toisaalta tul-
kinnallisesti nykyista valjempia (tarkoituksenmukaisuus).

Kavely

Ydinalueen keskuksista Jyvaskylan ydinkeskusta ja kaikki
aluekeskukset Vaajakoski, Kuokkala, Palokka ja Keljonkan-
gas sijoittuvat kavelyn kannalta edullisimmalle vyohykkeel-
le (kuva 7). Niiden ymparilla laajahkolla alueella olosuhteet
kavelyn edistamiselle ovat selvityksen mukaan otolliset
(erittain hyvat, hyvat ja tyydyttavat jalankulun vydhykkeet).
Tuloksia voidaan hyddyntaa uuden yleiskaavan valmis-
telussa esimerkiksi osoittamalla potentiaaliseksi todettu
vyOhyke ydinkeskustan ja aluekeskusten ymparilla ns.
kavelykaupungin alueeksi.

Kavelykaupungin alueella tarkeda on kiinnittaa huomiota
ympariston laadullisiin kriteereihin (kaupunkikuva, ra-
kennetun ympadriston laatu, eri vdestoryhmien tarpeet,
kohtaamis- ja ajanviettopaikat, korkealaatuiset yhteydet
ymparoivaan maankayttoon ym.) kavely-ympariston viih-

tyisyyden ja kiinnostavuuden lisdamiseksi. Kavelyalueella
suunnittelun lahtékohtana tulee olla hyvat mahdollisuudet
kavelylle seka oleskelua ja viipymista palveleva toteutus.

Lahteet: Jyvaskylan kaupunki (2023a)

Keskukset

O Keskusta

. Aluekeskus

A\ Lshidkeskus

. Lahiokeskus
Kaupan alue

B Muu kohde

Jalankulkuvyéhykkeet

Py Erittin hyva
Hyva
Tyydyttava

Kuva 7. Kavelyn vybhykkeet. Kestava liikkuminen
yleiskaavatydssa 2050 -digiraportista.
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Pyoraily

Jyvaskylan ydinkeskusta ja kaikki alue-
keskukset sijoittuvat pyoraliikenteen
kannalta parhaille alueille (kuva 8).
Lahiokeskuksista Huhtasuo ja Korte-
pohja seka keskustan ulkopuolisista
kaupan keskittymista Palokankeskus
ja Keljonkeskus sijoittuvat myos edul-
lisimmille alueille ja Seppalakin edulli-
sen alueen valittomaan laheisyyteen.
Alueet kytkeytyvat pyoralilkkenteen
paareitteinin, mika korostaa niiden
kehittamisedellytyksia muutenkin kuin
henkildautolla saavutettavina alueina.

Kaikki lilkkkumisen kannalta keskeiset
koulutus-, tydpaikka- ja lilkkuntakes-
kukset, joita selvityksessa tarkasteltiin,
sijaitsevat parhailla pyorailyvyohyk-
keilla lukuun ottamatta Killeria. Enti-
set kuntakeskukset seka Keltinmaen
lahidkeskus sijoittuvat pyorailyn kan-
nalta hyvalle vyohykkeelle.

Pyoraliikenteen paareittien toteut-
tamisessa tulee priorisoida kaikkien
aluekeskusten hyvaa saavutettavuutta,
joten paareitin jatkaminen keskus-
tasta Vaajakoskelle on aluekeskusten
tasapuolisten kehittamisedellytysten
nakokulmasta tarkeaa.

Lahteet: Jyvaskylan kaupunki (2023a)

Keskukset
Keskusta
Aluekeskus

Lahiokeskus

> mO

Lahiokeskus
Kaupan alue

B Muukohde

Jalankulkuvyéhykkeet

By Erittzin hyva
Dy Hyva

b Tyydyttava

Kuva 8. Pyérailyn vyohykkeet. Kestava
liikkuminen yleiskaavatydssa 2050
-digiraportista.
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4 PYORALIIKENTEEN INFRA

Pyoraliikenteen tarkennettu
verkkosuunnitelma

Jyvaskylan kaupunki on maaritellyt pyoraliikenteen paaverk-
koa lahes 50-vuoden ajan. 70-luvun puolivalin seudullisissa
suunnitelmissa verkon piirteet ja vaylien laadulliset tavoitteet
ovat hammastyttavan yhdenmukaisia tuoreimpien suunnitel-
mien kanssa. Verkkosuunnitemia on tehty vuosikymmenten
saatossa paljon ja 2000-luvullakin paaverkkoa on tarkistettu
kahdeksan kertaa. Viimeisia merkittavimpia tarkistuksia ovat
2014 Ramboll Finland Oy, 2016 Navico Qy),

2021 (Jyvaskylan kaupunki) 2016 ja 2022 Ram-

boll Finland Oy.

Laajempien verkollisten ratkaisujen lisaksi vuo-
den 2022 suunnitelmassa maariteltiin pyora-
likenteen vaylatyyppeja keskustan alueelle ja
otettiin kantaa pyoraliikenteen suuntaisuuksiin
(yksisuuntainen pyoratie, pyorakatu, pyorakais-
ta jne.). Jyvaskylassa pyoraliikenteen paaverkko
koostuu pyoralilkkenteen suunnitteluohjeen
(Vaylavirasto 2020) mukaisesti padreiteista ja
aluereiteista. Baanatason yhteyksia ei ole maa-
ritelty.

Lahtokohtana Jyvaskylan hierarkkisen verkon
maadrittelyssa palveluiden ja keskusten yms.
liikenteen kysyntapisteiden ajallinen ja mat-
kallinen saavutettavuus (kuva 9). Tarkennetun
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verkkosuunnitelman tarkoituksena on, etta infrastruktuu-

rin rakentamisessa voidaan pitkalla aikajanteella toteuttaa
yhtendisia tavoitetilanteen ratkaisuja. Pyoraliikenteen vaylien
toteutuksen aikajanne on pitka ja suunnittelu tapahtuu usein
pienemmissa kokonaisuuksissa. Verkkosuunnitelmien avul-
la saadaan pitkalla tahtaimelld osakokonaisuudet kytkettya
loogisesti toisiinsa.

Lahteet: Jyvaskylan pyoraliikenteen tarkennettu verkkosuunnitelma 2024



Kuva 9.
Jyvaskylan
pyora-
liilkenteen
paaverkko
2040.




lan kaupungin maankdyton, asumisen ja liikenteen investointi-

Pyoraliikenteen paaverkon toteutuminen e
en toteuttamisohjelma seuraavalle kymmenelle vuodelle.

Pyorélilkkenteen paareiteista on parannettu n. 10,5 km, mika
tarkoittaa noin 13% kaikista paareiteista (tarkastelujakso
1/2015 - 8/2024). Aluereiteista noin 9,4 km eli noin 7% on
parannettu (tarkastelujakso 1/2015 - 8/2024).

Pyordilyn paaverkon investointihankkeiden toteutuksen oh-

jelmointi ja paaverkon investointien rahoituksen tavoitetaso
esitettiin KymppiR-ohjelmassa ensimmaisen kerran vuonna

2022. Jyvaskylan kaupungin kunnallistekniikan investointioh-
jelmassa varataan kavelyn ja pydrailyn padverkon kohteiden
parantamiseen 3,0 milj. €/vuosi. Suunnittelun ja toteutuksen
ohjelmointi sovitetaan em. rahoitusraamiin.

Pyorélilkkenteen paaverkon investointeja esiohjelmoidaan
KymppiR-ohjelmassa, jossa myos seurataan padverkon inves-
tointien toteutumista (kuva 10). KymppiR-ohjelma on Jyvasky-

KOHTEET
Kaynnissa/kaynnistyvat

—— 2024

1 Pitkékadun paareitti

2 Vaajakoskentien aluereitti

Tikkakoski 2025-2026 <
2027-> 3 Vaajakosken paareitti - lansiosa
= Pédreitti - osit. tai kokonaan parannettava 4 Kammintien-Tahvosentien paareitti @]
= = - Padreitti - osit. tai kokonaan rakentamaton 5 Lansi-Paijant. Padreitti_Lansi-Paijant. liit parant.yht. lIN]|
O = Aluereitti - osit. tai kokonaan parannettava Keskussairaalant paareitti_Lansi-Paijant. liit
14 — — = Aluereitti - osit. tai kokonaan rakentamaton parant.yht.
7 Kilpisenkatu 2025
8 Hippoksenpuiston paareitti 2025
9 Hannikaisenkadun paéreitti - Vaasank.-vainonk. 2025
10 Rajakadun paareitti 2025
11 Vaajakosken paareitti - Viherlaakso 2025
12 Satamakadun paareitti 2025
13 Rautpohjankadun aluereitti 2026
14 Ruokkeentien itdosan paareitti - lansi 2026
15 Ruokkeentien itdosan paareitti - ité (Palokanorsi) 2026
10 16 Pohjanlahdentien paareitti 2026
e 17 Keskussairaalantien paareitti - lansi 2026
31 9 18 Kalevankadun paéreitti 2027
22 o 26 19 Hannikaisenkadun paareitti - Vainonk.-Kalevank. 2027
30
13 g 6 12 i 20 Kalle Rutasen polun ja Jyrsijankadun paaretti 2027
o 0 = 4] 21 Keljonkankaantien aluereitti 2027
27
@ 22 Vesangantien paareitti - ita1 2027
23 Hannikaisenkadun paareitti -A.Aallonk.-Vaasank. 2028
29 16 24 Kankaanrannan silta 2028
Pohjoinen (Tikkakosken suunnan) aluereitti 2028
Jokelantie ja St 642 (Kirrin eritasoliittyma)
26 Vaajakosken padreitti - itdosa 2028
Kuva 10.
27 Haapaniementien aluereitti 2028
Kym p p 1 R' 28 Yliopistonkadun paareitti - ita 2029
: H : 21 29 Lansi-Paijanteentien paareitti 2029
investointien ! .
30 Vaajakoskentien paareitti - keskiosa 2030
tOteUtus' 31 Voionmaankadun péareitti - lansi 2031
ohjelma.
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Kavely ja pyoraliikenteen rahoitus

Jyvaskylan MAL-seudulle kavelyn ja pyorailyn investointi-
avustusta ollaan vuosien 2021-2024 aikana saatu yhteensa
1 245 900 euroa, josta 1 111 050 euroa Jyvaskylan kaupun-
gin alueelle.

Avustukset vauhdittavat kavelyn ja pyorailyn infran paranta-
mista ja helpottavat kaupungin kustannusten osuutta.

Pyoraliikenteen viitoitus

Jyvaskylassa on viitoitettu kaikki paapyorareitit seka valtaosa
aluereiteista, mika tarkoittaa noin 700 pyorailyn opastus-
taulua. Pyoraliikenteen viitoitus suunniteltiin ja toteutettiin
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vuosina 2021-2022. Numeroituja reitteja on yhteensa 11.
Reitit 1-9 johtavat keskustasta eri asuinalueille sateittain ja
kehdareitit 20 ja 21 kiertavat asuinalueilta toisille.

Pyorailyn viitoitus palvelee pyorailyn lisaksi osittain kavelya,
silla monessa kohdassa katuverkolla pyorailyn ja kavelyn
yhteydet ovat samalla vaylalla.

Jos kadulla tehtava tyo vaatii opastetun pyorareitin siirtoa,
toteutetaan kiertotieopastus. Jyvaskyldssa on vuosittain
muutama tydmaa, jonka vuoksi kiertotieopastusta tarvitaan.

Hankkeeseen saatiin Traficomin valtionavustusta.

Kuvat Johanna Savolainen, llkka Toppila (kiertotieopaste)



Pyorapysakointi

Tarkea osa pyoralla tehtyja matkoja on laadukas pyorapysa-
kointi. Taten pyorapysakoinnilla on merkittava rooli, kun pyri-
taan lisaamaan pyorailyn kulkumuoto-osuutta. Laadukkaat ja
riittavat pydrapysakoinnin jarjestelyt ja niiden jarkeva sijoit-
taminen ovat paitsi merkki likennemuodon arvostamisesta,
myos pyodrailijoita ja pyoramatkoja lisaava tekija. Pyorailijat
arvostavat lahella kohdetta sijaitsevia ja hyvilla lukitusmah-
dollisuuksilla varustettuja pyorapaikkoja.

Jyvaskylassa pydrapysakointia on toteutettu viime vuosina
keskustaan kavelykeskustan rakentamisen ja katusaneerauk-
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sien myota. Myos oppilaitosten, likuntapaikkojen ja kaupun-
gin muiden kiinteistojen yhteyteen. Kapasiteettia ja laatuta-
soa on kuitenkin kasvatettava, jotta voimme vastata nykyisiin
ja tuleviin vaatimuksiin. Uusilla, turvallisemmilla telineilla
keskusta-alueella halutaan lisata pyorailyn houkuttelevuutta
seka rakennetaan kaupunkikuvallista imagoa.

Etenkin keskusta-alueella on tunnistettu sailytysturvallisen
pyorapysakoinnin tarve, mutta etenkin pyoratelineiden lisaa-
mista ja paivitystarvetta runkolukittaviin seka esim. katosten
lisaamista kaivataan etenkin kouluilla. Tavoitteena on paivit-
taa telineita runkolukittaviin ja uudet hankittavat

telineet toteutetaan runkolukittavina.

Uudiskohteissa pyorapysakoinnin
tarve arvioidaan yleis- ja asemakaa-
vavaiheissa. Tarkeita keinoja riittavien
ja toimivien pyorapysakointiratkai-
sujen jarjestamiseen ovat kunnan
pysakointinormit, kaavamaaraykset ja
rakennusjarjestys, joissa ohjeistetaan
pyorapysakoinnin maaraa ja laatua.
Pyorapysakointinormien tulee olla
yleispateva ja joustava seka antaa
maaralliset minimit ja laatuvaatimuk-
set pyorapysakoinnin toteuttamiseen.
Pysakointinormeilla voidaan esittaa
laatuvaatimuksia, kuten Oulussa on
tehty.

Lahteet: Vaylavirasto (2022)



Liityntapysakointi

Liityntapysakadinnin olosuhteet ovat kehittyneet Jyvaskylan
kaupunkiseudulla 2020-luvulla merkittavasti. Keskeisten
joukkoliikennekaytavien varsille on rakennettu polkupyo-
ra-bussi -matkaketjuja palvelevaa saalta suojattua pyo-
rapysakointi-infraa helpottamaan palvelun saatavuutta ja
kaupungin sisadntulovaylien eritasoliittymiin on rakennettu
kattavasti liityntapysakointimahdollisuuksia henkildautoille
seka polkupyorille (kuva 11).

Lahivuosina 2025-2027 polkupydrien liityntapysakointia
rakennetaan Jyvaskylan kaupungin alueella aiempaa maltil-
lisemmin. Syita tahan on kaytettavissa olevan kuntarahoi-
tuksen seka valtion suoran rahoituksen ja hakuperusteisen
avustuslahteiden ehtyminen. Lisaksi halutaan varmistua siita,
etta toistaiseksi vahaiselle kayttdasteelle jaaneille lityntapy-
sakoinnille on aidosti kysyntaa ja etta paikkojen lisaaminen
ja laadun kehittaminen arvioidaan tarpeellisiksi. Liityntapysa-
koinnin kysyntapotentiaalia ja otollisimpia sijaintipaikkoja on
selvitetty arvioimalla muun muassa vaestollisia tunnuslukuja,
matkojen maarag, 1ahto- ja maarapaikkoja, saavutettavuutta
ja joukkoliikenteen ominaispiirteita.

Moottoriajoneuvojen liityntapysakainnin kysynta on Jyvasky-
lassa toistaiseksi vahaista. Kaupungin koko ja ominaispiirteet
erottavat sen suurimpien ja usein vahvasti henkilraidelii-
kenteeseen pohjautuvien kaupunkien liityntapysakoinnin
volyymista ja kehittamistarpeista. Jyvaskylassa ja Jyvaskylan
seudulla kehitettyjen lityntapysakaintipaikkojen voidaan arvi-
oida palvelevan joukkoliikennematkojen ohella merkittavasti
myos kyydinjakoa, mika myds edistaa padstévahennystavoit-
teiden toteutumista.
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Kuva 11. Liityntapysakdintipaikkojen suunnittelu
(Polkupyérien liityntapysakoinnin nykytila ja kehittdmis-
tarpeet Jyvaskylassa, Laukaassa ja Muuramessa 2019).



TALVIHOITO JA VALIAIKAISET
LIIKENNEJARJESTELYT

Talvihoidon kehittaminen

Jyvaskylan kaupunki on ottanut kayttddon uuden talvinoidon
toimintamallin syksylla 2024. Talvihoidon kehittamista jat-
ketaan edelleen tulevina vuosina lisaamalla katuverkkoon
mitta-antureita seka kehittamalla kelitiedon ennustamista
ja kaytettavaa kalustoa. Katuverkosta mitataan mm. lumen
syvyytta, lampatiloja, ilmankosteutta, vesikalvon paksuutta,
liukkautta jne. Tietoja hyddynnetadn talvihoitotoimenpitei-
den valinnassa ja ajoittamisessa.

Aiemmin aurauslahdot ovat perustuneet kadulle kertyneen
lumen senttimaaraan. Uudessa toimintamallissa talvikun-
nossapidon toimenpiteita ohjataan huomioiden mm. katu-
verkossa olemassa oleva tilanne, keliennuste ja lumen koos-
tumus, huomioiden viikonpaivat, kellonajat ja henkiloston
tyoajat. Esimerkiksi pakkaslumisateella on mahdollista ker-
ryttaa lunta ajoradoille enemman kuin suojasaalla. Pakkas-
lumisateen aikana vaylilla saattaa hetkellisesti olla enemman
lunta, jos lumen koostumus ei aiheuta kohtuutonta estetta
liikkumiselle.
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Auraukset suoritetaan edelleen talvihoitoluokituksen mu-
kaisessa jarjestyksessa siten, etta kunkin talvihoitoluokan
mukaiset vaylat ovat liilkennoitavassa kunnossa. Asuntokadut
aurataan tarpeen mukaan aina viimeiseng, eikd niita aurata
disin.

Koska Jyvaskylan kaupungin alueet ovat erilaisia muun muas-
sa korkeuserojen takia, myds keliolosuhteet kuten lumi-
maarat tai lumen koostumus voivat vaihdella kaupungin eri
alueilla. Nain ollen myos hoitoluokkien mukaisesti tehtavat
toimenpiteet voivat vaihdella eri asuinalueilla ja vaylilla. Laa-
tutaso voi vaihdella myos kadun talvihoitoluokan sisallg, silla
joillakin kaduilla tai alueilla on huomioitavia erityistarpeita.
Toimintamallin muutoksen tavoitteena on talvikunnossapi-
don resurssien tehostaminen myos kaupungin taloustilanne
huomioiden.

Talvihoidon kehittymisen kannalta on tarkeaa kehittaa toi-
mintatapaa niin, etta talvihoito ja lumitilat huomioidaan
asemakaavoituksessa. Tama korostuu entista tarkeampa-

na aari-ilmioiden lisaantyessa (mm. kertaluonteiset rankat
lumisateet). Lisaksi on tarkeaa rajoittaa tonttiliittymien maa-
raa ja leveyksia seka varata kiinteistdille selkeat lumitilat.
Talvihoidossa olisi tarkeaa myos sujuvoittaa hallinnonrajojen
ylittavaa talvihoitoa entisestaan.



Kuva Kaisa Ristimella
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Valiaikaiset liikkennejarjestelyt

katutoita.

Pyoralilkenteen valiaikaisissa liikennejarjestelyissa toimintaa

ohjaa pyodravaylan luokitus. Pyorailyn paareitilla tehtavan
tyon tai tapahtuman aikainen kiertotieopastus pitaa toteut-

taa vahintaan olemassa olevan viitoituksen tasolla. Tydmaita metria.

velvoitetaan tekemadn katutydlupaprosessin aikana pyo-
railyn paareitin viitoitussuunnitelma (kuva 12 ja 13). Sama
ohjeistus koskee myos tapahtumia.

Ensimmaista kertaa tama
ohjeistus otettiin kayttoon
vuonna 2023 Keskussairaa-
lantien katusaneerauksen
aikana. Kokeilu oli osa liikku-
misen ohjauksen hanketta,
jossa pyrittiin parantamaan
tydmaa-aikaisia liikenne-
jarjestelyja. Hanke sai Tra-
ficomilta valtionavustusta
vuodelle 2023, hankkeen
konsulttina toimi Ramboll
Finland Oy. Positiivisten
palautteiden myota viitoi-
tussuunnitelman ohjeistus
otettiin kayttoon kaikissa
pyorailyn paareitin valiaikai-
sissa liikennejarjestelyissa.
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Kuva 12. Pyérailyn paareitin viitoitussuunnitelma.
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Kuva 13. Py6railyn paareitin
viitoitussuunnitelma(2).
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Ohjekuva 3H: Tyomaa jalkakaytavalla ja yksi-
suuntaisella pyoratiella » jalankulkijat ohjataan
toiselle puolelle katua ja pyorailijat ajoradalle

Periaatekuvan soveltuvuus:
- Kadut, joissa on yksisuuntainen pydratie

Tyomaa-alueen suojaus:

- Tydmaa-alue rajataan yhtendisella tydmaa-aidalla (heijastava osuus
vah. 0,3 m2/m)

- Tybmaa-aidassa tulee olla pimealld, hamarassa ja vaativissa keliolosuhteissa
keltaiset vilkkuvat varoitusvalaisimet (SFS-EN 12352)

- Kaivanto (yli 0,70 m) on suojattava ajoneuvoliikenteen ajosuunnista raskassuo-
jauksella, jos kaivantoon suistumista ei voida estdaa muulla tavalla

Liikenteenohjauslaitteet:

- Tietyd (A11) ja Pyorailijoita (A18) -liikkennemerkit riittdvan matkan etaisyydelle
varoittamaan tydmaa-alueesta, tarvittaessa kdytetaan ennakkomerkkia

- Jalkakaytavan reunaan Tietyd (A11) liikennemerkki ja lisékilpi
(H24) Pyoraily ajoradalla.

- Opastusmerkit; Jalankulkijoille tarkoitettu reitti (F52) ja
Kohde nuolen suunnassa (H2.1)

Lapinakyva tydmaa-aita

Muuta huomioitavaa:

- llmoitus oppilaitokseen, jos tydmaa on peruskoulun ldheisyydessa

- Pelastuskalustolle varataan vah. 3,5 m levea vayla

- Suojatien etdisyys tydmaa-alueesta vahintaan 5 metria ja lapinakyva aita
suojatien kohdalla

- Suojatien tulee olla esteetdn (huomioidaan liikuntarajoitteisten ja
nakévammaisten liilkkkuminen)

- Huomioidaan kiinteistolle kulku

Jyvaskylan kaupunki, Kadut ja puistot 2024



6 LIIKENNETURVALLISUUS

Jyvaskylassa lilkkenneturvallisuutta edistetaan monialai-

sessa yhteistydssa kaupungin, Poliisin, Pelastuslaitoksen,
ELY-keskuksen ja Liikenneturvan kesken. Jyvaskylan kaupunki
toteuttaa liikenneturvallisuustyota seka sivistys- ettd kau-
punkirakennepalveluissa. Valtakunnallisen liikenneturvalli-
suusstrategian mukaisesti lasten ja nuorten lilkkennekasvatus
on nostettu tarkedksi tavoitteeksi. Asenteisiin ja liikennekayt-
taytymiseen vaikuttaminen aloitetaan liikkennekasvatuksen
avulla jo varhaiskasvatusikaisista lahtien. Sivistyspalvelut ovat
avainasemassa lilkkenneturvallisuuskasvatuksessa, kun taas
kaupunkirakennepalveluiden tehtava on suunnitella ja to-
teuttaa turvallinen ymparisto liikkumiseen eri kulkutavoilla.

Liikenneturvallisuustydn painopisteet vuosille
2023-2025

* suojateiden turvallisuuden parantaminen

* moottoriajoneuvojen ja jalankulkijoiden seka pyorailijoiden
risteamisten turvallisuuden parantaminen

+ katutdiden turvallisuus

Liikenneturvallisuuden edistamistydn tueksi sivistyspalve-

luille ja kaupunkirakennepalveluille laaditaan vuosittain

tarkistettavat sisdiset tyovalineet, joiden avulla varmistetaan

toimenpiteiden ajantasaisuus ja vaikuttavuus.

Liikenneturvallisuuden edistaminen
Jyvaskylan sivistyspalveluissa
Liikenneturvallisuuden edistamistydssa ovat sivistyspalve-
luista mukana varhaiskasvatus, perusopetus, nuorisopal-
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velut ja liikkuntapalvelut. Tavoitteena on vaikuttaa lasten ja
nuorten liikennekayttaytymiseen liikennekasvatuksen avulla.
Lilkennekasvatus aloitetaan varhaiskasvatuksessa ja sita
jatketaan esi- ja perusopetuksessa. Pyorailykasvatukseen ja
turvalaitteiden kayton edistamiseen panostetaan erityisesti.
Nuorisotydssa ja liikuntapalveluissa vahvistetaan turvalliseen
likkumiseen liittyvia tietoja, taitoja ja asenteita. Varhaiskas-
vattajille, opettajille ja nuorten parissa tyoskenteleville jarjeste-
taan liikenneturvallisuustietoa tyon tueksi kerran vuodessa.

Liikenneturvallisuuden edistaminen
Jyvaskylan kaupunkirakennepalveluissa

Kaupunkirakennepalveluista liikkenneturvallisuuden edista-
mistydssa ovat mukana asemakaavoitus, katusuunnittelu

- ja rakentaminen, lilkkenteenohjaus, kunnossapito, katutyot
ja viestinta. Kuten tahankin asti, suojateiden turvallisuuden
parantaminen on edelleen yksi tarkeimmista tavoitteista.

Eri kulkutapojen turvallisuuteen kiinnitetaan huomiota, ja
erityishuomion kohteena ovat moottoriajoneuvojen ja kave-
lijoiden seka pyorailijdiden risteamiset. Kun infran kehitta-
miskohteita valitaan ja toteutetaan, on tarkeaa jatkossakin
varmistaa, etta lakisaateiset turvallisuusvaatimukset taytty-
vat. Samoin varmistetaan, etta kunkin kohteen kehittaminen
parantaa lilkkenneturvallisuutta riittavan vaikuttavasti. Turval-
lisiin tilapaisiin liikkennejarjestelyihin katutoissa seka turvalli-
seen tyoskentelyyn tydaikana kiinnitetaan erityishuomiota.



Katualueen henkilovahinko-onnettomuuksien sijainti ja osalliset

vuosina 2019-2023

228 henkilovahinkoa

raskas
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mopo 6 % —
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Kuva 14. Jyvaskylassa katualueella tapahtuneiden
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henkilévahinko-onnettomuuksien sijainti
ja osalliset (v. 2019-2023).
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Ikaryhman osuus loukkaantuneista ja kuolleista kulkutavoittain

vuosina 2019-2023
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Kuva 15. Jyvaskyldssa katualueella tapahtuneissa
onnettomuuksissa v. 2019-2023 loukkaantuneet
ja kuolleet ikaryhmittain ja kulkutavoittain jaoteltuna.



7 KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN SEURANTA

Liikennelaskennat

Jyvaskyla tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2030 men-
nessa. Tavoitteeseen paasemiseksi liikenteen paastdjen
tulee vahentya. Likkenteen paastot vahenevat, kun au-
toilu vahenee ja kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuksien
kasvaa. Vaylien kayttajamaarista saatavan tiedon merki-
tys on ndin ollen korostunut. Kavelyn ja pyoraélilkenteen
osuuksien kasvun todentamiseksi ja rahoituksen oikean
kohdentumisen arvioimiseksi tarvitaan systemaattisesti
kerattya tietoa kavelyn ja pyoraliikkenteen maarista.

Seurantaa voidaan tehda likennemaarien laskemisella
seka erillisilla liikennekatsauksilla ja barometreilla, joilla
saadaan tarkeaa tietoa asukkaiden asenteista liikkumis-
ta ja sen muutoksia kohtaan. Kavelyn ja pyoraliikenteen
maarien seurannan ydintunnusluvut Vaylaviraston mu-
kaan ovat kesan ja talven keskimadrainen vuorokausi-
likenne, vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne ja
huippuvuorokausiliikkenne.

Jyvaskylassa kavelijoiden ja pyorailijoiden laskentaa toteu-
tetaan talla hetkella automaattisten kavelija ja pyoralasku-
reiden avulla. Lisaksi laskentaa suoritetaan pienimuotoisi-
na aamu ja iltahuippujen otoslaskentoina.

Kaupunkiliikenteen suunnittelussa voi kavelyn osalta olla
epaselvad, miten oleskelu ja lyhyet valimatkat otetaan
huomioon ja miten ympariston fyysiset ominaisuudet
vaikuttavat esimerkiksi reittivalintoihin.
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Usein ei ole myoskdan taysin selvaa, milloin kavelija kayt-

tad aluetta valikulkunaan paastakseen maaranpaahdansa ja
milloin kavelija puolestaan on paikan kayttaja, jolloin tila on
hanelle maaranpaa. Jyvaskylan kavely-ymparistojen hyvia ja

selvitetty asukaskyselylla kevaalla 2024 (liite 4). Kyselyn avulla
pystyttiin selvittamaan ymparistojen kokemusperaista tietoa
seka nakemyksia kavelyn edistamisen tarvittavista toimenpi-
teista seka tdydentamadn laskennoista saatavaa maarallista

huonoja puolia seka reittivalintoihin vaikuttavia tekijoita on

tietoa.

Jalan- | Pyordili- | Erottelu | Suunnat | Nopeus | Erottelu moottoriajo- | Huomaa- Edut Haitat
kulkijat jat neuvoliikenteestd maton
Silmukka X X X X Kdaytdssd huomaamaton ja kestava Ei tunnista alumiinisia ja rinnakkain ajavia
py&rid, asennus asfaltin alle
Passiivinen infrapuna X X X X X Siirtohelppous Tarttuva lumi tai lika huonontavat laskenta-
tarkkuutta tai jopa estévat laskennan
Aktiivinen infrapuna X X X X X Helppo asentaa ja sirtédd Ei tunnista aina rinnakkain liikkujia
Tutka X X X X X X Helppo ja edullinen Vaikeuksia hitaan jalankulkulikenteen
havainnoinnissa
Letkulaskuri X X Helppo asennus Vain lyhytaikaisiin laskentoihin, rikkoutuu
helposti

Painemittarit X (X) X X Routainen maa est&d toiminnan
Laseranturi X X X X X X Laskee my®s gjoittain piilossa olevat | Ongelmia mopojen ja pydrien, sekd ryh-

likkujat massd likkuvien havaitsemisessa

Radiosdde X X (X) Sadnkestava Ryhmdssd liikkuvia ei tunnisteta

Videolaskenta X X X X X X Havaitun alueen suuri koko, tietojen Videokuvan tulkinta kallista ja hidasta
tarkistus, turvallisuustutkimusta samalla
Hahmontunnistus X X (X) X Kustannustehokas O:sittain kehitysasteella, tarkkuus riippuu
ohjelmasta
limakuvatulkinta X X X X Voidaan laskea myds esim. kavely- Varjot hdiritsevat tunnistusta
alueella paikallaan olevat ihmiset

Taulukko 1. Eri laskentamenetelmien vertailua (Metsapuro 2011).
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Kavelijat ja pyorailijat mittauspisteissa
Kavelijoita ja pyorailijoita laskevia laskureita on Jyvaskylas-
sa yhteensa viisi kappaletta, joista Vaajakoskentie-Jyska
laskee vain pyorailijoita ja matkakeskus vain kavelijoita. Muut
kolme laskuria ovat seka infrapuna- seka induktiosilmuk-

ka laskimia, jotka laskevat molemmat kulkutavat (kuva 16).
Kavelijoiden ja pyodrailijdiden kuukausittainen maara lasken-
tapisteissa vaihtelee. Eniten kavelijoita ja pyorailijoita kulkee
mittauspisteiden ohi kesakuukausina

ja alkusyksysta (n. 500 000) ja vahiten

talvikuukausina (kuva 17).

Laskimet ovat paaosin melko luotetta-
via. Induktiosilmukka laskee kaikki hie-
mankin metallia sisaltavat pyorailijat.
Uusien taysin hiilikuituisten runkojen
laskenta voi olla kuitenkin haastavaa.

Infrapunalaskin taas laskee tolpan ohi-
kulkevat kavelijat. Samanaikaisesti vie-
rekkain kulkevia kavelijoita ei pystyta
kuitenkaan erottamaan, jolloin lasken-
tatarkkuus jaa alle sadan prosentin.

Laskimissa huomataan valiajoin pienia
katkoksia paristojen ja sim-korttien
ongelmien takia. Ongelmat korjataan

niiden havaittua ja tiedot korjataan tietoihin edellisten las-
kettujen viikkojen keskiarvolla.

Nykyisten laskimien maaralla ei saada kattavasti koko kau-
pungin pyora- ja kavelyliikennetta. Kaupungin ita ja eteld
suunnan kavely ja pyoraliikkenteenmaarat saadaan laskettua
hyvin.

Lahteet: Likennetilastot; Tilastotietoa Jyvaskylasta.

Kuva 16. Kavelijoiden ja pyorailijdiden mittauspisteet Jyvaskylassa.
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Kuva 17. Kavelijéiden ja pyorailijdiden kuukausittainen lukumaara mittauspisteissa.
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Kyselyt

Jyvaskyla toteuttaa joka toinen vuosi lilkkenneturvallisuuskyse-
lyn. Ensimmaisen kerran kysely on toteutettu vuonna 2022.
Kyselyssa vastaajat voivat merkita kartalle kohteita, joissa
likenneympadristo tuntuu turvattomalta tai joista puuttuu
turvallinen yhteys. Taman lisaksi vastaajat voivat merkita
kartalle kohteita, joissa likenneymparistd tuntuu turvallisel-
ta. Tuloksia hyddynnetaan liikenneympadriston suunnittelus-
sa. Yhtena kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toimen-
piteena pyritaan kehittamaan lilkkenneturvallisuuskyselya
vastaamaan paremmin ohjelman seurannassa hyodynnetta-
vaa mittaristoa.

Kavellen Jyvaskylassa -asukaskysely toteutettiin vuonna 2024
osana Kapy-ohjelman lahtotietojen keraamista. Asukasky-

selya tulisi jatkossa laajentaa vastaamaan myos pyordilya
koskeviin kokonaisuuksiin. Kavelyn ja pyorailyn seurannan
kehittamisen kannalta on tarkeaa kerata tietoa myads jatkos-
sa, jolloin edistamistoimia voidaan kohdentaa resurssivii-
saasti sellaisiin asioihin, joilla koetaan merkityksellisiksi lisata
kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuutta.

Jyvaskyla on mukana 12 muun suomalaisen kaupungin kans-
sa FinnCycle-pyoraliikenteen kehittamishankkeessa, joka tut-
kii pyoraliikenteen seuraavan suuren kehitysloikan toteutta-
mista Suomessa. Tutkimuksen tavoitteena on vakiinnuttaa
pyoraily osaksi kaupunkien lilkkennejarjestelmaa - tehda siita
aito vaihtoehto arjen matkoilla. Hankkeessa kerattiin vuonna
2024 tietoa kaupunkien talvikunnossapidosta talvipyorailija-
kyselylla. Hanke kestaa kesakuuhun 2025 saakka.

Jyvaskylan pyorailyseura JYPS ry on
toteuttanut Jyvaskylan kaupungin
kanssa vuodesta 2021 alkaen Jyvas-
kylan alakoululaisten pyorailykyse-
lyn. Pyorailykysely toteutettiin vuonna
2024 ensimmaista kertaa myos yla-
kouluille. Pydrailykyselyn toteuttami-
nen on tarkeaa, jotta lasten ja nuor-
ten koulumatkapyorailysta saadaan
arvokasta tietoa suunnittelun tueksi.
Jatkossa kyselyssa olisi hyva huo-
mioida myos kavely osana aktiivista
koulumatkaliikkumista.

Lahteet: Vddnanen, V. 2024;
Jyps ry & Jyvaskyldn kaupunki 2024.
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LIITE 2.

KAPY-OHJELMATYON
TOIMENPIDE-EHDOTUKSET

Jyvaskylan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toimenpide-ehdo-
tukset ovat koottu neljan alatavoitteen alle, joista ohjelmatyoén aika-
na varsinaiseen ohjelmaan jai kolme ensimmaista. Matkaketjuihin
liittyva neljas kohta sisallytettiin osaksi muita kokonaisuuksia.

1. Jyvaskyla on saavutettava ja sekoittunut kaupunki

2. Viihtyisat, laadukkaat ja turvalliset olosuhteet kavelylle ja pyorailylle
ympari vuoden

3. Liikenne -ja liikkumiskulttuuri innostavat kavelemaan ja pyorailemaan
kaikkina vuodenaikoina

4. Kavely ja pyoraily on helppo yhdistaa osaksi joukkoliikennematkaa

Toimenpide-ehdotukset on koottu ohjausryhmatyoskentelyn, sidos-
ryhmien tydépajojen ja lahtotietoselvitysten (mm. Kavellen Jyvaskylassa
-asukaskyselyn) pohjalta vuoden 2024 aikana. Osa ehdotuksista ei kos-
kaan etene toimenpidevaiheeseen, silla kyseessa on ideapankki, josta
toimenpiteiksi nostetaan vain tarkoituksenmukaisimmat. Osaa ehdo-
tuksista voidaan mahdollisesti myés jatkokehittaa.
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JYVASKYLA ON SAAVUTETTAVA
JA SEKOITTUNUT KAUPUNKI

Huomioidaan talvihoito ja hoitotarpeet seka lumitilat jo
kaavavaiheessa

Lisaa tilaa poikkileikkauksiin, mahdollistaa jalankulun ja
pyorailyn erottelun tietyilla vaylilla

Tehdaan sekoittuneisuustarkastelu, eli kartoitetaan
etaisyyksia eri toimintoihin kullakin alueella / miten
monimuotoisia toiminnoiltaan eri alueet ovat > pyritaan
ns. 15 minuutin etaisyyksiin

Taydennysrakentamista sijoitetaan ensisijaisesti kavely-,
pyoraily- ja joukkolilkkennevyohykkeille

Kaavoitusta suunnitellaan rohkeammin kavely ja pyoraily
edelld

Yleiskaavassa madritellaan taydennysrakentamisen
painopistealueet perustuen kestavan lilkkkumisen
vydhykejakoon

Kaavoissa suunnitellaan alueella liikkkuminen siten, etta
kavelyn ja pyorailyn reitit ovat suorimmat verrattuna
autoilun reitteihin
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Kaavojen laadinnan yhteydessa otetaan huomioon
kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehittaminen
viihtyisina, mahdollisimman meluttomina ja turvallisina
yhteyksina

Uusille alueille asetetaan suoraan kulkutapaosuus-
tavoitteet (Tanskan malli, jota Oulussa ollaan mukailtu)

Kavely- ja pyoravaylat rakennetaan ensimmaisessa
vaiheessa

Uudisrakentaminen kestavan liilkkumisen vyohykkeelle

Kaavoituksella ohjataan autoliikenne turvallisen yhteyden
kautta kiertaen, kavely ja pydraily kulkemaan suorempaa
reittia > ensimmaisena Suomessa - brandays

Lilkenne suunniteltava laajempana kokonaisuutena

Pilotoidaan kestavan liikkumisen vaylaa (Kuopion malli),
tai viela tarkemmin yhden kulkumuodon priorisointia
esim. valo-ohjauksella



VIIHTYISAT, LAADUKKAAT )
JA TURVALLISET OLOSUHTEET KAVELYLLE

JA PYORAILYLLE YMPARI YUODEN

Autoliikenteen nopeuksien tarkastelu ja nopeuden
alentaminen tarvittaessa

Suojateiden sujuvuuden ja turvallisuuden kartoitus,
suojatiet sujuva osa kavely-/pyoratieta

Asemakaavoissa tutkitaan katutasoon sijoittuvien
liiketilojen ja muiden aktivoivien toimintojen
mahdollisuuksia keskuksissa ja joukkoliikenteen
solmupisteiden ymparistoissa

Oleskelupaikkojen tarjonnan kartoitus (puistot, aukiot
jne.) > penkkien maaran laskenta ja lisays reiteille

Suunnitellaan yhteinen kaytantd/saanto pyoravaylien
suunnittelulle ja varien kaytolle

Varmistetaan talvikunnossapidon rahoitus

Erotellaan valiaikaisena ratkaisuna maalauksin pyorailyn
ja kavelyn reitit/vaylat

Edistetaan pyoraverkon investointeja ohjelmoidusti
Kavelyn osalta tunnistettava ensisijaisesti kehitettavat

kohteet ja luotava samantyyppinen ohjelma niiden
kehittamiseksi kuin pyorailyn osalta on jo

Pyorailyn ja kavelyn liilkennevaloetuudet esim. huonolla
saalla
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Pydravaylien jatkuvuuden selvittdminen + toimenpiteet
(esim. liikennemerkkien lisaykset)

Tunnistetaan kohteet joissa viihtyisyytta voi parantaa
rakenteellisen meluntorjunnan keinoin ja luoda ohjelma
niiden toteuttamiseksi

Huomioidaan talvihoidon luokituksessa ajoradat osana
kavelyn ja pyorailyn reitteja

Huomioidaan reitistdissa mahdolliset maisemakohteet ja
avataan nakymia (esimerkki Kuopiosta)

Yhteistydssa koulujen, paivakotien ja vapaaehtoisten
kanssa penkit puhtaaksi haaste, eli lapiolla puhdistetaan
penkit

Suunnitellaan tarvittavia liikennevaloetuuksia kavelijoille/
pyorailijoille

Yhdistetyt kavely- ja pyoravaylat: erotteluviiva,
pyorakaistat punaisella asfaltilla

Kavely-ympariston mielenkiintoisuuteen panostetaan
yhteystyolla: katutaide, istutukset, yllatyksellisyys

Kesakatukokeilut (suljetaan autoliikenteeltd, toimintaa ja
tapahtumaa kadulle) = heratetaan ajatuksia, mita katu
voisi tarjota asukkaille



Kavelyreittien kokonaisviihtyvyyden huomioiminen
paremmin suunnittelussa

Lilkennevaloetuuksien hyodyntaminen kavelijoille ja
pyorailijoille

Ajonopeuksien rauhoittaminen (enemman 30 km/h
alueita)

Melusuojauksia suosituilla kavely- ja pyorailyreiteilla
Reittien kunnossapito ympadri vuoden

Selkeat merkinnat ja kulkusuunnat vaylilla
Risteysalueiden valaistukseen panostaminen

Koulujen ymparisto ja koulureitit todella turvalliseksi

- voisiko koulujen osalta olla lilkkenneturvallisuuden
tarkempi tarkkailu ja helpompi tehda muutoksia esim.
nopeusrajoituksiin, korotettuihin suojateihin, puuston
estevaikutusten huomioiminen tiukemmilla kriteereilla >
korotetut suojatiet, huomiovalot, alikulut

Keskeytyksettdmat pyorailyreitit = liikkennevaloristeykset
hidastavat, liikennevaloetuoikeus pyorailijoille
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Pyorailyagenttimalli (vrt. Oulu), jossa keppi/porkkana
urakoitsijalle talvinoidon onnistumisesta

Anturipyoria (nopeuksien ja tdyssyjen mittaaminen)
vrt. Tukholma

Pyorailyn ja jalankulun opasteisiin panostaminen

Ylijatkettujen pyorateiden madran lisaaminen
(kpl /vuodessa)

Korkoerot minimiin risteysalueilla kavelijoille ja
pyorailijoille = sujuva jatkuvuus

Parannetaan koettua ja todellista kavelijdiden ja
pyorailijoiden liikenneturvallisuutta suhteessa
autolilkenteeseen. Esim. ajonopeuksien tarkastelu
kavelylle ja pydrailylle suotuisilla alueilla ja tarkeimmilla
reiteilld, ajonopeuksien alentaminen tarvittaessa kaikilla
kulkumuodoilla (esim. koulujen Iahistot). Suojateiden
sujuvuuden ja turvallisuuden kartoitus.

Parannetaan pyorapysakointia kaikissa paivittaisen
likkumisen kannalta keskeisissa kohteissaja julkisissa
palveluissa.



LIIKENNE- JA LIIKKUMISKULTTUURI
INNOSTAVAT KAVELEMAAN
JA PYORAILEMAAN KAIKKINA

VUODENAIKOINA

Luodaan viestinta- ja vuorovaikutus suunnitelma ja
paivitetaan suunnitelmaa vuosittain/tarvittaessa

Resursoidaan ja toteutetaan vuosittain X maara kokeiluja
(seka kavelyyn etta pyorailyyn liittyen) - mitataan ennen
ja jalkeen tyytyvaisyytta/vaikutuksia

Kavelyaiheisten ja kavelyyn liittyvien tapahtumien
koordinointi ja lisaaminen

Luodaan viestinnalla kavelybrandia Jyvaskylalle
lkaantyvien ulkolilkuntaryhmien perustaminen

Kavelyreittien vaihtoehdoista/mahdollisuuksista
tiedottaminen ja viestinta (viestitadn olemassa olevista
ja uusista kavelyreiteista esim. teemoittain)

Yhteistyo kolmansien osapuolien kanssa - kaupunki
viestii koulujen, jarjestojen, seurojen kanssa

Yhtendinen brandays kavelyreitistoille

Esteettomyyskavelyiden suunnittelu ja toteutus
ikaihmisille yhteistydssa sidosryhmien kanssa

Liikkumiskayttaytymiseen vaikuttaminen kouluissa
(kavely ja pyoraily)
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Yritysyhteisty®, esim. kaupassa kavijoiden
"palkitseminen” jos tulee pydralla/kavellen kauppaan

Talvikavelyreittien lisaaminen (metsiin ym.)

Somekampanjat, joissa mukana tunnettuja henkildita,
my0s paikalliset valtuutetut

Toteutetaan Jyvaskylan kaupungille koko kaupungin
opastuskonsepti, jonka ymparille viestintad ja brandaysta
on mahdollista tehda

Jatketaan yhteistyota Jyvaskylan Pyorailyviikon osalta
Pitaa olla tekoja joista viestia, esim. penkkireitit

Tehdaan ohjelman viestinndlle vuosibudietti
Liikuntaluotsit ja kaupunginosayhdistykset voisi jarjestaa
ikaantyville saanndllisia kavelyita viikoittain

Viestinnan kehittaminen tapakulttuurin kehittamiseksi -
kohteliaisuus liikenteessa

Yhteiset tempaukset ja kampanjat sidosryhmien kanssa

Fiksusti toihin -paivasta koko Jyvaskylan kampanja -
yhteinen viestinta, yrityksen mukaan saaminen



Leikkipuistotreffit (HYVAKS, Jyvaskylan perhekeskus)

- perheet mukaan liikkumaan (paikalle saavutaan usein
lahelta aktiivisilla kulkumuodoilla) = lisaa toimijoita
mukaan

Luontotyopaiva/-viikkko - enemman toimijoita
viestimdan yhdessa etenkin yrityksille

Ikaantyvien viikko

Paivahoidosta kotiin lihasvoimin -kampanja

Kuva Tero Takalo-Eskola
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Paattajat ja johtajat pyodrailemaan
Vierailijoiden vieminen pyorailemaan (myos johdon
osalta)

JAMK:n InnoFlash opintojaksolle toimeksianto -
yhteistyd, kokeilut, ideoinnit

Lilkennesdantojen tietoiskuja nuorille > tiedotuskanavat,
joilla saavutetaan kohderyhma



KAVELY JA PYORAILY ON HELPPO YHDISTAA
OSAKSI JOUKKOLIIKENNEMATKAA

Otetaan kayttoon kaupunkipyorajarjestelma

Kartoitetaan pydrien lityntapysakdinnin maaraa
ja lisataan pysakkeja tarvittaessa

Kartoitetaan pysakkiymparistojen turvallisuustasoa
ja viihtyisyytta

Viestitadn saanndllisesti liityntapysakoinnista

Huomioidaan Linkin viestinnassa linkkiyhteyksien
hyodyntaminen luontopoluille (esim. Linkilla luontoon

-tyylilla)
Tunnistetaan eri kohderyhmat ja viestitaan suoraan
kohderyhmille

Pysakkikatoksia lisaa ja pysakkiymparistot viihtyisiksi

Matkakeskukselle sailytysturvallista pyorapysakaointia
(lukittu, valvottu tila)

Kaikilla liityntapysakointipaikoilla runkolukittavat pyora-
pysakointiratkaisut

Pyorien kuljetusmahdollisuuksien lisdaminen Linkissa
Kaupunkipyorat osaksi matkaketjua

Mahdollisuus viedad oma sahkopotkulauta Linkkiin
Lisaa liityntapysakointipaikkoja myds ELY:n vaylille

Huomioidaan sahkopotkulautojen pysakainti liitynta-
pysakeilla

Pyora mukaan bussiin (paikallislikenne + pitkan matkan
liikenne)

VR + pyorareitit > paremmat mahdollisuudet ottaa
pyora mukaan

Bussien uudet mahdollisuudet pyorien mukaan
ottamiselle: esim. perakarryt, telineet bussin perassa
Pyoravuokraamot kohdereiteille

Palveluista parempi tiedotus kayttajille

VR - lisaa pyorapaikkoja juniin

Linkin viestinta matkaketjujen tukemisesta - paikallis-
likenteeseen saa pydran mukaan

Busseihin pydratelineita (naita jo paljon maailmalla)

Pydratelineiden lisaaminen joukkoliikennepysakeille
(kpl/vuodessa)



Kuva Tero Takalo-Eskola



LIITE 3.

LIIKKUMISOHJELMAN JA
RESURSSIVIISAS JYVASKYLA
2040 -OHJELMAN KAVELYN

JA PYORAILYN EDISTAMISEEN

LIITTYVAT TOIMENPITEET

Ohjelmatyon aikana on tunnistettu Jyvaskylan kaupungin strategia-
karkia toteuttavat ohjelmat, joilla on vahvoja yhtymakohtia kavelyn
ja pyoradilyn edistamisohjelman kanssa. Molemmissa ohjelmissa on
toimenpiteita, jotka edistavat osaltaan kavelya ja pyorailya.

Ohjelmat ovat

1. Liikkumisohjelma (Liikuntapaakaupunki-strategiakarki)

2. Resurssiviisas Jyvaskyla 2040 -ohjelma (Resurssiviisas kaupunki
-strategiakarki)

Kapy-ohjelma toteuttaa naiden ohjelmien tapaan kaupungin
strategiakarkia: Liikuntapaakaupunki ja Resurssiviisas kaupunki.
Kapy-ohjelman kulma liikkumisen edistamiseen on kohdennetusti
aktiiviset kulkutavat: kavely ja pyoraily.
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Jyvaskyla on saavutettava ja sekoittunut kaupunki

Toimenpiteen otsikko

ja tarkempi kuvaus

Kohderyhma/
teema

Kaupunkirakenteen kehittaminen aktii-
vista elamaa kannustavaksi. Yhdyskunta-
rakenteen tiivistaminen hyvien kavely, pyordily
ja joukkoliikenneyhteyksien varsille. Kohdiste-
taan erityisesti kerros- ja rivitalorakentaminen
yleiskaavan kestavan liikkumisen vyohykkeille.

Ehed yhdyskuntarakenne. Laaditaan
MAL-sopimukseen sisdltyva seudullinen kehi-
tyskuva. Asumisen kaavoittaminen yleiskaavan
mukaisille taydennysrakentamisvyohykkeille
(on jo laadittu)

= Liikkumisohjelman toimenpide

Seurataan KymppiR-ohjelmassa. Vahintaan 95 %
Elinymparistot uudesta kerros- ja rivitalotuotannosta sijoittuu
yleiskaavan kestavan liikkumisen vydhykkeelle.

Kaupunki-
rakennepalvelut

+ Asemakaava-alueella asuvan vaeston osuus
+ Vaestdon maara asemakaava-alueella

+ Korkean palvelutason joukkolikenteen alueella
asuvan vaeston maara

Kaikki asukkaat - Vuoden aikana yleiskaavan ensi- tai toissijaiselle ~ Kaupunkisuunnittelu
joukkoliikennevyohykkeelle valmistuneiden rivi-
ja kerrostaloasuntojen %-osuus

+ Korkean palvelutason joukkoliikenteen alueella
asuvan vaeston osuus

= Resurssiviisas Jyvaskyla 2040 -ohjelman toimenpide
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Toimenpiteen otsikko
teema

ja tarkempi kuvaus

Kohderyhmay/

Asumisen kaavoittaminen yleiskaa-
van mukaisille tdydennysrakentamis-
vydhykkeille.

Elinymparistot

Laaditaan pyorailyn edistamisen
toimenpidesuunnitelma kaupungin
omistamiin kiinteistéihin ja toteu-
tetaan suunnitelman toimenpiteita
vuosina 2022-2024.

Elinymparistot

Luonto on helposti saavutettavissa.
Kaavoituksessa turvataan lahivirkistysalu-
eiden riittavyys ja saavutettavuus: lahivir-
kistysalueiden riittavyys ja saavutettavuus
turvataan niin yleis- ja asemakaavoitukses-
sa.

Elinymparistot

Viihtyisa ja elinvoimainen kaupunki-
keskusta. Toteutetaan ja kehitetaan
Vilkas ydinkeskusta -toimenpideohjelmaa.
Keskustan elinvoimaa edistetdaan moni-
puolisesti yhteistyossa eri tahojen kanssa.

= Liikkumisohjelman toimenpide

Kaikki asukkaat

- Asemakaava-alueella asuvan vaeston osuus
- Vaeston maara asemakaava-alueella
+ Vdestdn maara asemakaava-alueen ulkopuolella

- Korkean palvelutason joukkoliikenteen alueella asuvan
vaeston maara

+ Vuoden aikana yleiskaavan ensi- tai toissijaiselle jouk-
kolilkennevydhykkeelle valmistuneiden rivi- ja kerros-
taloasuntojen %-osuus

- Korkean palvelutason joukkoliikenteen alueella asuvan
vaeston osuus

Kestavan liikkumisen kulkutapaosuus on 55 %,
Kavelijoiden ja pyorailijciden maaran %-muutos
laskentapisteissa

Osuus asemakaava-alueen asukkaista, jotka asuvat enin-
taan 300 metrin paassa vahintaan kahden hehtaarin
kokoisesta viheralueesta

+ Elinvoimalaskelma
- Vilindanalyysi
+ Vetovoimakysely

= Resurssiviisas Jyvaskyla 2040 -ohjelman toimenpide

92

Kaupunki-
suunnittelu

Tilapalvelu

Kaupunki-
suunnittelu

Elinkeinopalvelut,
Kaupunkirakenne-
palvelut, Sivistys-
palvelut



Viihtyisat, laadukkaat ja turvalliset olosuhteet kavelylle ja pyorailylle
ympari vuoden

Kohderyhmay/

Toimenpiteen otsikko ja tarkempi kuvaus

Aktiivisilla kulkutavoilla kuljettujen koulumatkojen osuus
kasvaa. Selvitetaan koulumatkojen aktiiviseen liikkkumiseen vaikuttavia
tekijoita (esim. koulumatkan turvallisuus, vanhempainkysely, joukkolii-
kennepysakkien sijoittelu, saattoliikkennejarjestelyt, pyorapysakointijar-
jestelyt).

Paivakodit ja koulut hyédyntavat luontoympdaristdja omassa
toiminnassaan. Edistetaan lasten ja nuorten tasa-arvoisia mahdolli-
suuksia luontoymparistoissa liikkumiseen. Tuotetaan materiaalipaketti
luontoliikunnasta

Kavely-ymparistojen saavutettavuus paranee. Penkillisten kavely-
reittien kehittdminen resurssien puitteissa

Pydrapysakoéinnin mahdollisuudet laajenevat. Pyorapysakoinnin
toimintamallin kehittdminen uusilla ja saneerattavilla Tilapalveluiden
hallinnoimilla kiinteistailla.

Pydrapysakoinnin mahdollisuudet laajenevat. Uusien liikunta-
paikkojen investointikohteisiin sisallytetadn jatkossa runkolukittavat
pyoratelineet tms. pydrien turvalliseen sailytykseen liittyva ratkaisu
aina kun mahdollista.

= Liikkumisohjelman toimenpide

teema

Lapset
ja nuoret

Lapset
ja nuoret

Elinymparistot

Elinymparistot

Elinymparistot
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%-osuus aktiivisilla kulku-
tavoilla kuljetuista matkoista,
toimenpiteiden Ikm/vuosi

Onko tehty, Liikkuva varhais-
kasvatus -nykytila-arvioinnin
luontoliikuntaan liittyvat
mittarit

Reittien Ikm

Toteutettu
%-investoinneista

= Resurssiviisas Jyvaskyla 2040 -ohjelman toimenpide

Kaupunkirakenne-
palvelut, Kasvu ja
oppiminen,
Tilapalvelu

Kasvu ja oppimi-
nen, Kulttuuri-
palvelut

Kaupunkirakenne-
palvelut, Likunta-
palvelut

Tilapalvelu

Liikuntapalvelut



Toimenpiteen otsikko ja tarkempi kuvaus

Kohderyhma/

teema

Pyé6railyn paavaylien kehittaminen. Toteutetaan pydrailyn paaverkon
(paa- ja aluereitit) parantamisinvestointeja KymppiR maankayton, asu-
misen ja liikenteen ohjelmoinnin mukaisesti. Kehittamisen painopiste on
2020-luvulla erityisesti keskustan laheisilla padreiteilla.

Pyorailyn paavaylien kehittdminen. B7 merkkien (pyorasuojatie: etu-
ajo-oikeus pydraliikenteelle) jarjestelyn lisaaminen pyorailyn paaverkolle.

Pyorailiikenteen laskenta paaverkolla on tarpeeksi kattavaa ja
tarkoituksenmukaista. Selvitetaan, minkalaista likennemaaratietoa
pyorailyn padverkolta tarvitaan.

Pyoradliikenteen laskenta paaverkolla on tarpeeksi kattavaa ja
tarkoituksenmukaista. Tehdaan suunnitelma pyoraverkon vuosittaista
kasilaskentakohteista kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa.

Keha Sinisten kehittdminen. Tuomiojarven rantareitin ja sen opastuk-
sen toteuttaminen. Tuomiojarven rantapuiston liikkumismahdollisuuksien
parantaminen.

Keha Vihrean vision, elamyksellisyyden, elvyttavyyden ja aktiivi-
suuden toteutuminen. Tourujoen kunnostus, opastuksen kehittaminen.
Keha Vihrean toimenpideohjelman pdivitys tarvittavilta osin.

= Liikkumisohjelman toimenpide
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Elinympadristot

Elinymparistot

Tiedolla
johtaminen

Tiedolla
johtaminen

Elinymparistot

Elinymparistot

Euroa/vuosi. Saneera-

tun paaverkon pituus
(km) vuodessa.

lkm/vuosi

Tehty / ei tehty

Tehty / ei tehty

Reitin valmistuminen,
Likuntapaikkojen
uudistus

Toimenpideohjelman
toteuttaminen ja
paivitys

= Resurssiviisas Jyvaskyla 2040 -ohjelman toimenpide

Kaupunkirakenne-
palvelut

Kaupunkirakenne-
palvelut

Kaupunkirakenne-
palvelut

Kaupunkirakenne-
palvelut

Kaupunkirakenne-
palvelut, Lilkuntapal-
velut

Kaupunkirakenne-
palvelut



Toimenpiteen otsikko ja tarkempi kuvaus

Kohderyhma/

teema

Luontoliikuntaohjelman toteuttaminen. Kolmisoppisen ja Ta-
ka-Keljon retkeilyalueen, Lansi-Palokan pdavirkistysalueen seka Kuokkalan
eteldisten rantojen reitiston toteuttaminen.

KymppiV-viherpalveluohjelman toteuttaminen. Asuinalueiden viher-
palveluiden tasapuolinen toteuttaminen ja kunnossapito.

Talviliikkumisen parantaminen. Vaylien talvinoitoon liittyvan tiedon
keraamista, analysointia ja jakamista kehitetaan tuotannon ohjauksen ja
resurssien tehokkaan suuntaamisen parantamiseksi seka liikkumiseen
vaikuttavan tiedon tuottamiseksi.

Pyéradliikenteen laskenta paaverkolla on tarpeeksi kattavaa ja
tarkoituksenmukaista. Selvitetadn, minkalaista liikkennemaara tietoa
pyorailyn padverkolta tarvitaan.

Pyéradliikenteen laskenta paaverkolla on tarpeeksi kattavaa ja tar-
koituksenmukaista Tehdadn suunnitelma pydraverkon vuosittaisesta
kasilaskentakohteista kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa.

= Liikkumisohjelman toimenpide
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Elinympadristot

Elinymparistot

Tiedolla
johtaminen

Tiedolla
johtaminen

Tiedolla
johtaminen

Kohteiden
toteutuminen

Ohjelma paivitetadn
vuosittain ja se

ohjaa viherpalvelujen
investointeja.

Tiedon kasittelyn kehit-
taminen, kehittamistoi-
menpiteiden maara/
laatu

Tehty / ei tehty

Tehty / ei tehty

= Resurssiviisas Jyvaskyla 2040 -ohjelman toimenpide

Kaupunki-
rakennepalvelut,
Liilkuntapalvelut

Kaupunki-
rakennepalvelut

Kaupunki-
rakennepalvelut

Kaupunki-
rakennepalvelut

Kaupunki-
rakennepalvelut



Toimenpiteen otsikko ja tarkempi kuvaus

Kohderyhma/
teema

Tehostetaan jalankulku- ja pyoréateiden hoitoa.
Toteutetaan MAL-ohjelmaa, Linkki tulevaisuuteen 2030
-ohjelmaa ja pydrailyn edistamisohjelmaa - Ndissa ohjelmis-
sa ei juuri keskityta jalankulun ja pyorailyn vaylien hoitoon.

Parannetaan kavelyn ja pyorailyn mahdollisuuksia
paa- ja aluereitteja kunnostamalla investointiohjelman
mukaisesti.

Kehitetaan pyorailyverkoston kunnostamisen
aikataulutusta osana Kymppi R -toteutusohjelmaa.

Kehitetaan pyorapysakointia ja liityntapysakointia.
Toteutetaan KymppiR maankaytdn, asumisen ja liikenteen
ohjelmaa seka pyorailyn edistamisohjelmaa ja Linkki tulevai-
suuteen 2030 -ohjelmaa.

Lisdtddn sahkopyorien latausmahdollisuuksia kau-
pungin omistamiin kiinteistéihin. Selvitetdan erilaisia
sahkdpyorien akkujen latauspistemahdollisuuksia julkisissa
tiloissa.

= Liikkumisohjelman toimenpide

Elinymparistot

Elinymparistot

Elinymparistot

Elinymparistot

Kaupunki-
rakennepalvelut

926

Kestavan liikkkumisen kulkutapa-
osuus on 55 %, Kavelijoiden ja
pyorailijciden mdaran %-muutos
laskentapisteissa

Kestavan liikkkumisen kulkutapaosuus
55 %, Kavelijoiden ja pyorailijoiden
maaran %-muutos laskentapisteissa

Kestavan liikkkumisen kulkutapaosuus
55 %, Kavelijoiden ja pyorailijoiden
maaran %-muutos laskentapisteissa

Kestavan liikkkumisen kulkutapaosuus
55 %, Kavelijoiden ja pyorailijoiden
madran %-muutos laskentapisteissa

Kestavan liikkkumisen kulkuta-
paosuus on 55 %, Kavelijoiden ja
pyorailijdiden maaran %-muutos
laskentapisteissa

= Resurssiviisas Jyvaskyla 2040 -ohjelman toimenpide

Kaupunki-
suunnittelu,
Kadut ja puistot

Kaupunki-
suunnittelu,
Kadut ja puistot

Kaikki asukkaat

Kaupunki-
suunnittelu,
Kadut ja puistot

Tilapalvelu,
Kadut ja puistot



Liikenne -ja litkkumiskulttuuri innostavat kavelemaan ja pyorailemaan
kaikkina vuodenaikoina

Kohderyhma/
teema

Toimenpiteen otsikko ja tarkempi kuvaus

Aktiivisilla kulkutavoilla kuljettujen harrastusmatkojen osuus

kasvaa kaikissa ikaryhmissa. Kannustetaan mm. viestinnan keinoin X'S(?”ti'gjiéa g'imﬁiz};u;c;c:t
tulemaan harrastuksiin ja tapahtumiin lihasvoimin. J P

Aktiivisilla kulkutavoilla kuljettujen matkojen maara kasvaa. Viestints ia Toimenpiteiden

Tuodaan uusia paikallisia pyorailyn edistamistoimia tutuksi kuntalaisille osallisuué lukumadrd, Kaupunkirakennepalvelut
viestinnalla ja markkinoinnilla. kulkutapaosuus

Jyvaskyldn kaupunki tyénantajana edistaa fyysista aktiivisuutta

téissa, tyomatkoilla ja vapaa-aikana. Tehddan kavelykokouksille KaupUNEin Kokoustilojen

omia "kokoustiloja” Teamsiin. Nain kavelykokoukset tulevat virallisiksi henElIésgto maara, kokousten Kaikki palvelut

vaihtoehdoiksi, ja niilden maaraa voidaan seurata. Tehdaan myos ohjeet maara
kavelykokouksen pitamiselle.

Liikuntaelamykset, viihtyisat tilat ja ymparisto liikuttavat. o Kaupunkirakennepalvelut,

) v e ) , . Lkm/osallistuja- N .
Hyodynnetdan teemapaivia luontokohteisiin houkuttelemisessa Elinymparistot . Litkuntapalvelut, Kulttuuri-
(esim. tonttupolku, halloweenpolku). palvelut

Liikuntaeldmykset, viihtyisat tilat ja ymparisto liikuttavat.
Kulttuuritapahtumat suunnitellaan niin, etta ne lilkuttavat ihmisia Elinymparistot Kulttuuripalvelut
paikasta toiseen.

= Liikkumisohjelman toimenpide = Resurssiviisas Jyvaskyla 2040 -ohjelman toimenpide
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Toimenpiteen otsikko ja tarkempi kuvaus

Kohderyhma/
teema

Aktiivisilla kulkutavoilla kuljettujen koulumatkojen osuus

%-osuus aktiivisilla kulkutavoilla
kuljetuista matkoista, toimen-

kasvaa. Edistetaan koulujen ja kotien myonteista suhtautumista Lapset o o

L L 2 o . piteiden Ikm/vuosi, Likkuva koulu
kaikenikaisten oppilaiden koulumatkapyorailya kohtaan. Kaydaan ja nuoret . C

s e . -nykytila-arvioinnin tydkalun
pyorailyn edistamista ldpi rehtoreiden kanssa. ST

mittarit

Kasvatuksella ja koulutuksella varmistetaan tulevaisuuden
resurssiviisausosaaminen. Kasvatetaan lapsia ja nuoria fiksuiksi Lapset
liikkujiksi paivakoti- tai koulupaivina tapahtuvan arkityon seka erilais- ja nuoret
ten tapahtumien kautta.
Yritysten liikkumisen ja logistiikan paasté6t vahenevat. Noste-
taan fiksua liikkkumista esille yrityksille. Yritystapaamisten ja -tapahtu- . . . :

an fisua UM e ynyrsit tystapaamisten Ja “tapantu . Liikkumisen ohjaukseen osallistu-
mien yhteydessa kerrotaan fiksun liilkkumisen ratkaisuista yritysten Yritykset neiden oreanisaatioiden Ikm
henkilostolle. Edistetaan joukkolilkenteen ulottamista uusille yritys- &
alueille (Etelaportti, Lintukangas).

= Liikkumisohjelman toimenpide = Resurssiviisas Jyvaskyla 2040 -ohjelman toimenpide

928

Kaupunki-
rakennepalvelut,
Kasvu ja oppimi-
nen

Perusopetus-
palvelut, varhais-
kasvatuspalvelut

Elinkeinopalvelut,
Kadut ja puistot



Kavely ja pyoraily on helppo yhdistaa osaksi joukkoliitkennematkaa

Kohderyhma/
teema

Toimenpiteen otsikko ja tarkempi kuvaus

Vahapaastoisten ja liikunnallisten matkaketjujen kehittami- Tiedolla Edustavat vuodenaikalaskennat Kaupunki-
nen. Liityntapysakointien kayttdasteen laskennat. johtaminen tehty / ei laskettu rakennepalvelut

Joukkoliikenteen katu- ja pysakki-infrastruktuuri tukee jouk- Kadut ja puistot,

Liityntapysakkien Ikm,

koliikenteen toteuttamista. Lisataan liityntapysakaointia, katoksel- Elinymparistot . i Kaupunki-

L U i o Katoksellisten pysakkien osuus :

lisia pysakkeja ja infonayttoja pysakeille. suunnittelu
= Liikkumisohjelman toimenpide = Resurssiviisas Jyvaskylad 2040 -ohjelman toimenpide
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Kuva Hanna-Kaisa Hamalainen



LIITE 4.

KAVELLEN JYVASKYLASSA
.ASUKASKYSELYN RAPORTTI

Kavellen Jyvaskylassa -asukaskysely toteutettiin osana lahtotietojen keraa-
misen vaihetta Jyvaskylan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman laadin-

nan tueksi.

Kyselylla selvitettiin asukkaiden liikkumistottumuksia ja nakemyksia Jyvas-
kylan kavelyolosuhteiden nykytilasta. Vastaajat saivat merkita hyvaksi

ja huonoksi koettuja kavely-ympadristdja ja heita kannustettiin ideoidaan
kehitysehdotuksia seka sanallisesti etta suoraan kartalle. Kyselyn tuloksia

ja johtopaatoksia on hyédynnetty edista-
misohjelman laadinnassa ja tietoa tul-
laan hyédyntamaan myos myohemmissa
vaiheissa osana kavelyn edistamista.

Kysely toteutettiin osana Aalto yliopis-
toon Insindoritieteiden korkeakouluun
Spatial Planning and Transportation Engi-
neering -maisteriohjelmaan tehtya diplo-
mityoéta.

Kavellen Jyvaskylassa -tulosraportin paa-
set kokonaisuudessaan lukemaan taalta.
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https://www.jyvaskyla.fi/sites/default/files/2024-10/kavellen_jyvaskylassa_-asukaskyselyn_raportti_2024.pdf

